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The key directions for integrating micromobility into the public transport 
 

U.A. Abdurazzokov1 a, B.T. Khasanova1 b 

1Tashkent state transport university, Tashkent, Uzbekistan 

 

Abstract: This article examines the role of micromobility solutions, such as e-scooters and e-bicycles, in improving 

the accessibility of public transport. These eco-friendly and compact vehicles are becoming increasingly 

popular and are already being used in many cities, including those in Uzbekistan. In the context of rapid 

urban development and uneven coverage of public transport, the “first and last mile” problem remains 

highly relevant, as residents often face difficulties accessing transport stops. The integration of 

micromobility can make trips more convenient and accessible, especially in remote or poorly served 

areas. The development of micromobility in Uzbekistan contributes not only to improved transport 

accessibility but also to reducing traffic congestion, improving the environmental situation, and 

supporting the principles of sustainable urban development. 
Keywords: public transport, micromobility devices, integration, electric scooter 

 

Ключевые направления интеграции микромобильных средств в 

инфраструктуру общественного транспорта 
 

Абдураззоков У.А.1 a, Хасанова Б.Т.1 b 

1Ташкентский государственный транспортный университет, Ташкент, Узбекистан 

 

Аннотация: В статье рассматривается значение микромобильных средств, таких как электросамокаты и 

электровелосипеды, для повышения доступности общественного транспорта. Эти экологичные и 

компактные транспортные устройства становятся всё более востребованными и широко 

применяются, включая города Узбекистана. В условиях ускоренного роста городской застройки 

и неравномерного охвата общественным транспортом особенно актуальна проблема «первой и 

последней мили», связанная с трудностями доступа к остановкам. Интеграция микромобильности 

позволяет сделать поездки более удобными и доступными, особенно в отдалённых или слабо 

обслуживаемых районах. Развитие микромобильных решений в Узбекистане способствует не 

только улучшению транспортной доступности, но и снижению заторов, улучшению 

экологической ситуации и соответствует принципам устойчивого развития. 

Ключевые слова: общественный транспорт, микромобильные устройства, интеграция, электросамокат 

1. Введение 

В целях повышения эффективности городской 

транспортной системы, в частности в столице, был 

принят Указ Президента Республики Узбекистан «О 

дополнительных мерах по дальнейшему развитию 

системы общественного транспорта города 

Ташкента» (ПП-111 от 02.02.2022 г.). Документ 

предусматривает комплексное развитие общественного 

транспорта, увеличение уровня его использования 

населением как минимум в два раза, а также 

стимулирование альтернативных видов передвижения 

— развитие велосипедного и других немоторизованных 

транспортных средств. Кроме того, указом 

предусмотрено внедрение системы проката велосипедов 

и организация специализированных стоянок для них[1]. 

Половина населения мира проживает в городских 

центрах, и, по прогнозам, к 2050 году этот процент 

продолжит расти. Строительство большего количества 

дорог для удовлетворения транспортных потребностей 

 
a https://orcid.org/0000-0002-8181-7674 
b https://orcid.org/0009-0008-1778-7686 

не только выходит за рамки возможностей городского 

бюджета, но и противоречит целям устойчивого 

развития. Как показывает практика, такой подход 

зачастую оказывается неэффективным. Общественный 

транспорт играет важную роль в обеспечении 

мобильности, однако нередко он не охватывает все 

районы города в равной степени. Горожанам по-

прежнему приходится решать проблему «последней 

мили» — как добраться до остановки общественного 

транспорта и вернуться обратно. По мнению ряда 

зарубежных исследователей, микромобильность 

позволяет восполнить эти пробелы и предоставляет ряд 

дополнительных преимуществ [2–6]. 

Эффективная интеграция микромобильности в 

существующую систему общественного транспорта 

представляет собой сложный процесс, который требует 

тщательного планирования и тесного сотрудничества 

между основными заинтересованными сторонами. 

Обзор литературы. Микромобильность относится к 

ряду небольших и легких транспортных средств, 

движущихся со скоростью, как правило, менее 25 км/ч 

(15 миль/ч) и управляемых лично пользователями. К 

https://orcid.org/0000-0002-8181-7674
https://orcid.org/0009-0008-1778-7686
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средствам микромобильности относятся велосипеды, 

электровелосипеды, электросамокаты, 

электроскейтборды, общие велосипедные парки и 

электрические велосипеды с педальным приводом 

(pedelec) [2]. В первоначальных определениях главным 

условием включения в категорию микромобильности 

была полная масса транспортного средства менее 500 кг 

(1100 фунтов) [3]. Однако в соответствии со стандартом 

SAE International в 2018 г. это определение было 

изменено, чтобы исключить устройства с двигателями 

внутреннего сгорания и устройства с максимальной 

скоростью более 45 км/ч в час (28 миль/ч) [4]. 

За последние десять лет микромобильные 

устройства, особенно электросамокаты и 

электровелосипеды, получили широкое 

распространение по всему миру. Они активно 

используются в мультимодальных поездках с целью 

повышения эффективности общественного транспорта. 

До настоящего времени ряд учёных изучали методы 

интеграции микромобильных средств в систему 

общественного транспорта. На практике было выделено 

четыре основных измерения интеграции[7]: 

 
Рис. 1 Четыре основных измерений интеграции 

1. Физическая интеграция — обеспечение 

удобного пространственного размещения транспортных 

средств и объектов инфраструктуры для облегчения 

пересадки между общественным транспортом и 

микромобильными средствами (например, размещение 

парковок для электросамокатов и велосипедов возле 

станций метро, остановок автобусов и т. д.).   

2. Тарифная (финансовая) интеграция — 

создание объединённой системы оплаты, позволяющей 

пассажирам оплачивать проезд в нескольких видах 

транспорта одним способом или по единому тарифу 

(например, через одну карту или мобильное 

приложение). 

3. Информационная интеграция — 

предоставление пользователям единой 

информационной платформы, включающей расписание, 

маршруты, наличие транспорта и навигацию как по 

общественному транспорту, так и по микромобильным 

устройствам. 

4. Институциональная интеграция — 

координация и сотрудничество между различными 

транспортными операторами и органами управления 

для совместного планирования и реализации 

комплексных транспортных решений. 

Американская ассоциация общественного 

транспорта [8] предлагает городам, желающим 

улучшить мобильность для всех своих жителей, 

следовать следующим правилам: 

• Города должны сделать первый шаг к 

интеграции, обеспечив сотрудничество операторов — 

как государственных, так и частных — с 

государственным сектором для предоставления 

надежных, удобных и доступных транспортных услуг 

всем своим жителям. 

• Городам необходимо будет переключить свое 

внимание с оперативного регулирования контроля 

микромобильности на его интеграцию в общественный 

транспорт. Одного лишь регулирования оказалось 

недостаточно для поощрения широкого использования 

режимов микромобильности, и оно не позволило 

создать операционные структуры, которые были бы 

особенно выгодны для городов, операторов и 

пользователей. 

Интеграция не является конечной целью. 

Интеграция, с другой стороны, является методом 

увеличения доступа к местам назначения и услугам без 

использования личного транспортного средства. 

2. Методология исследования 

В рамках данного исследования была применена 

комплексная методологическая схема, направленная на 

всестороннее изучение процессов интеграции 

микромобильных средств в инфраструктуру 

общественного транспорта Узбекистана. Подход 

Интеграция

Физическа
я

Инфор-

мационная

Институци
ональная

Тарифная
(финансова

я)
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сочетает теоретический анализ, сравнительные 

исследования и экспертную оценку. 

К основным методам, использованным в работе, 

относятся: 

• Анализ нормативно-правовой базы, включая 

государственные программы и стратегические 

документы, регламентирующие развитие городского 

транспорта и устойчивой мобильности в Узбекистане. 

• Обзор научной и прикладной литературы, в 

ходе которого были изучены современные исследования 

отечественных и зарубежных авторов, а также 

материалы международных организаций, посвящённые 

вопросам микромобильности и организации городской 

транспортной системы. 

• Сравнительный анализ практических кейсов, 

позволяющий выявить успешные зарубежные примеры 

интеграции микромобильных решений и оценить их 

применимость с учётом особенностей транспортной 

инфраструктуры городов Узбекистана. 

• Системное рассмотрение проблемы, 

предусматривающее оценку взаимосвязей между 

транспортными, социальными и экологическими 

аспектами при внедрении микромобильных устройств в 

городскую среду. 

• Экспертные консультации, проведённые среди 

специалистов транспортной и градостроительной 

сферы, позволили собрать профессиональные суждения 

о приоритетах и барьерах интеграции 

микромобильности. 

Такое сочетание методов обеспечивает 

всестороннюю оценку возможностей внедрения 

микромобильных средств в транспортную 

инфраструктуру и позволяет определить наиболее 

актуальные и реалистичные направления их развития в 

условиях Узбекистана. 

3. Результаты исследования 

В ходе проведённого исследования были выявлены 

основные проблемы и перспективы интеграции 

микромобильных средств в транспортную систему 

Узбекистана. 

Анализ нормативно-правовой базы показал, что в 

стране уже существуют предпосылки для развития 

альтернативных видов мобильности, включая 

положения, направленные на расширение велосипедной 

инфраструктуры и стимулирование использования 

экологичных транспортных средств. Однако в 

действующих документах отсутствует чёткое 

регулирование вопросов, связанных с 

микромобильностью, таких как размещение стоянок для 

электросамокатов и электровелосипедов, безопасность 

их эксплуатации и взаимодействие с другими 

участниками дорожного движения. 

Сравнительный анализ международного опыта 

показал, что эффективная интеграция 

микромобильности требует комплексного подхода, 

включающего физическую, тарифную, 

информационную и институциональную интеграцию. В 

городах, где успешно применяются подобные меры 

(например, в Париже, Вене, Берлине), наблюдается рост 

привлекательности общественного транспорта, 

снижение нагрузки на дорожную сеть и повышение 

экологической устойчивости городской среды. 

Опрос среди экспертов и специалистов в области 

транспорта подтвердил высокий потенциал применения 

микромобильных решений в Узбекистане, особенно в 

крупных городах, таких как Ташкент, Самарканд, 

Бухара и Наманган. Среди основных барьеров были 

названы: 

• отсутствие достаточной велосипедной и 

пешеходной инфраструктуры; 

• низкий уровень информированности 

населения о возможностях микромобильности; 

• отсутствие унифицированных правил 

эксплуатации электросамокатов и других 

подобных устройств; 

• недостаточная координация между 

государственными органами, операторами 

общественного транспорта и частным 

сектором. 

В то же время, на основе анализа текущей ситуации 

и экспертных оценок были определены ключевые 

направления интеграции микромобильности в 

инфраструктуру общественного транспорта страны, 

которые могут стать основой для разработки 

национальных стратегических документов и 

практических мероприятий. 

4. Заключение 

Учитывая рост урбанизации и необходимость 

повышения доступности и привлекательности 

общественного транспорта, интеграция 

микромобильных средств — таких как электросамокаты 

и электровелосипеды — представляет собой 

перспективное направление для Узбекистана. 

Применение международного опыта показывает, что:  

• Создание физической и информационной 

инфраструктуры (велодорожки, парковки, 

навигационные приложения) значительно повышает 

удобство мультимодальных поездок;  

• Тарифная интеграция через внедрение единой 

системы оплаты может стимулировать использование 

общественного транспорта в связке с 

микромобильностью;  

• Для устойчивого развития необходима 

институциональная координация между местными 

органами власти, транспортными операторами и 

частными прокатными сервисами. 

 Таким образом, в Узбекистане целесообразно 

развивать комплексный подход к городской 

мобильности, в котором микромобильные средства 

становятся не конкуренцией, а дополнением к 

общественному транспорту, особенно на этапе "первой 

и последней мили". 
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