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Improving methods to reduce inefficient time losses under speed limit
conditions at JSC “Uzbekistan Railways”

N.M. Aripovi®2 N.S. Tohirovl®P
Tashkent state transport university, Tashkent, Uzbekistan

Abstract: In this article, the conditions under which train speed is limited are examined, including the circumstances
and amounts of speed restrictions for issuing warnings. It discusses the delivery of warning forms to train
drivers and methods to reduce inefficient time losses of trains. The effectiveness of the proposed schemes
for organizing warnings under planned and unplanned circumstances, as well as improving operational
safety, is also described. [2].

warnings, request, telegraph, station dispetcher, automated system, train movement schedule, warning
form, train driver, section (between two stations), route
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“O‘zbekiston temir yo‘llari” AJda tezlik cheklangan sharoitlarda unumsiz
vaqt yo‘qotishlarini kamaytirish usullarini takomillashtirish

Aripov N.M.1®2 Toxirov N.S.1@b
Toshkent davlat transport universiteti, Toshkent, Ozbekiston

Annotatsiya: Ushbu magqolada poyezdlar harakat tezligi cheklangan sharoitlarda ogohlantirishlar qaysi holatlarda va
cheklangan tezlikning miqdorlari, poyezd mashinistlariga ogohlantirish blankalarini yetkazishda,
poyezdlarning unumsiz vaqt yo‘qotishlarini kamaytirish usullari tadgiq gilingan. Rejadagi va rejadan
tashgari ogohlantirishlar berilgan sharoitlarida, taklif etilayotgan sxemalar asosida tashkil etish
samaradorligi va harakat xavfsizligini oshirsh hagida bayon gilingan.

Kalit so‘zlar: ogohlantirishlar, talabnoma, telegraf, stansiya navbatchisi, avtomatlashtirilgan tizim, poyezdlar harakati

grafigi, ogohlantirish blankasi, poyezd mashinisti, peregon, yo‘nalish

1. Kirish

Rejalashtirilgan ogohlantirishlar berishga talabnoma
bayon etilgan telegrammalar (telefonogrammalar) shunday
hisob-kitob bilan jo‘natilishi lozimki, ogohlantirish berish
stansiyasining navbatchisi tomonidan ogohlantirish amalga
kirishi paytidan kamida 3 soat oldin qabul qilinishi,
poyezdlar to‘xtovsiz 3 soatdan ortiq harakatlanadigan
yo‘nalishlarda esa AJ boshqaruvi raisi tomonidan
belgilangan muddatdan ilgari gabul qilinishi haqgida
“O‘zbekiston Respublikasi temir yo‘llarida poyezdlar
harakati va manyovr ishlari bo‘yicha” yo‘rignomada
belgilab qo‘yilgan. Tahlil natijalarining ishonchliligini va
ayrim bo‘linmalar va mutaxassislarning, birinchi navbatda
lokomotiv  brigadalarining ish sifatini baholashning
ob’ektivligini oshirish bo‘yicha chora-tadbirlarni ishlab
chigish uchun quyidagilar bo‘lishi kerak, tezlik cheklovlari,
poyezdlarning  kechikishi va  to‘xtashlar  ularning
harakatlanish vaqti ta’sirini aniqlashning quyidagi usul
yordamida aniglanadi. [15-16].

2. Tadgigot metodikasi

Belgilangan  manzillar  bo‘yicha  talabnomalar,
telegramma va  telefonogrammalarni o‘z  vaqtida

https://orcid.org/0000-0002-6209-5063
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yetkazilishini ta’minlaydigan, ogohlantirishlarni o‘rnatish
yoki bekor qilish xaqgidagi talabnomalar, telegramma yoki
telefonogrammalarni yuborish tartibi AJ boshqaruvi raisi
tomonidan belgilanadi.

Talabnoma ijroga gabul gilinganiga quyidagilar tasdiq
bo‘ladi:

a) belgilangan manzillarga jo‘natish uchun telegramma
gabul qilib olingani xaqgida telegraf xodimi (telegraf
bo‘lmagan joyda - stansiya navbatchisi) imzo chekkan
telegramma (telefonogramma) nusxasi yoki matnida uni
belgilangan manzillarga yetkazishning gayd etilgan vaqti,
ushbu telefonogrammani gabul gilgan xodimning lavozimi
va familiyasi ko‘rsatiladji;

b) ogohlantirishlar berish stansiyasi navbatchisining
yozma talabnoma olganligi to‘g‘risida yoki ushbu stansiya
navbatchisining ogohlantirishlar kitobida talabnoma bergan
xodimning yozuvi ostidagi imzosi. [15-16].

Temir yo‘l transportida poyezdlar harakatini raqamli
texnologiyalar asosida tashkil etish va shakllantirish bu
intellektual aloqaning to‘liq integratsiyasi foydalanuvchilar
va raqamlashtirilgan tizim o‘rtasidagi texnologiyalar
transport va infratuzilmani boshqgarish va harakat
xavfsizligini ta’minlash imkonini beradi.

Poyezdlar harakatini ushbu tizimlar asosida tashkil
qgilinsa quyidagilarga imkon beradi

temir yo‘l transportining uzluksiz bargaror ishlashini;
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tashish jarayonlarini, harakatlanuvchi tarkiblarning
holatini va eng muhimi, poyezdlar harakati xavfsizligini
ta’minlash.[10-13].

Xavfsizlikni ta’'minlashning asosiy va muhim jihati bu
poyezdlar harakatida tezlikni cheklash ogohlantirishlarini
o‘z vaqtida berish hisoblanadi. Hozirgi kunda temir yo‘l
tarmog‘ida, ogohlantirishlarni berishga telegrammalar
sonining ko‘payishi bilan ogohlantirishlar berishda inson
omili jarayonni tashkil etishda sezilarli ta’sir ko‘rsatadi.

Ushbu xavflarning oldini olish uchun temir yo‘l
transportida ogohlantirishlarni berish va bekor gilishda
avtomatlashtirilgan tizimni ishlab chigish va joriy etishga
talab borligini ko‘rishimiz mumkin. Avtomatlashtirilgan
tizimni  joriy qilinishi tashish jarayonida harakat
xavfsizligini ta’minlashda samarali ekanligini ko‘rishimiz
mumkin.  Poyezdlarga beriladigan  ogohlantirishlarni
avtomatlashtirilgan  tizimi ya’ni, “Ogohlantirishlarni
berishning avtomatlashtirilgan uzatish tizimi” (OBAUT)1-
rasmda keltirilgan. [4-9].

,,,,,,,,,, 1™ S Tl
I ogohlantirish | | Umumiy bazagal Elekton &

| talabnomasini. | Itezlikni cheklash| | S"ak'dgﬂ DNTS ‘ 1" Kompyuter |
| Pf;:?g:a | \oqo:llir:::;::::lan‘ ‘ogohlan\mshlar‘ DNTS I orgali elektron |
I | L | | i uzatish | buer |

| | blankasini |

\ A TN T ‘ | mashinisiga |
\ Yo'l xo'jaligi \ . _ A uzatish

Yolustasi  \ dispetcheri  \ Pl S
| DU-60 jurnali |

(PD) \ (PCHD) \ OBAUT _
\

o &

ki | ]
. Mashinist

va DU-61
} blankasini }

uzatish Elektron DU-60
L————1 | jurnali
__L__Z ==

I Mashinist |

| kabinasiga | Elektron DU-61
| elektron DU-61 | blankasi

| blankasini |

| uzatish

1™ Elekion | (g
Elektron |
| shakida DSP ga

1-rasm. Rejalashtirilgan navbatdagi ogohlantirishlarni
uzatish chizmasi
Reja bo‘yicha beriladigan ogohlantirishlarning uzatish
sxemasi quyidagi tartibda olib boorish, ma’lumotlarni
uzatish vaqt sarfini kamaytirish imkonini beradi. Hozirgi
mavjud tizimdagi samarasiz vaqt yo‘qotishlarini tejash ish
samardorligiga oshrishga zamin yaratadi. [11-14].
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) ®
i) @
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ElektronDU-61 | """

blankasi

2-rasm. Ish boshlanishidan 3 soat oldin uyatiladigan
(navbatdagi) ogohlantirishlarni uzatish tizimining
chizmasi

Poyezdlar harakatini tashkil etish bo‘yicha ilmiy ishlar
tahlili shuni ko‘rsatadiki, bir qator ilmiy ishlar harakat
tezliklarini hisoblashda yuk poyezdlari yo‘nalishi bo‘yicha
giyalliklarni  hisobga olish, stansiyaning texnik va
texnologik jarayonlari, vagon oqimlarini rejalashtirish,
texnik me’yorlardan maksimal darajada foydalanish, temir
yo‘l infratuzilmasini hisobga olgan holda harakat tezliklarini
cheklash, stansiya yo‘llarining rahbar nishabliklariga asosan
manyovr yarimreyslari samarali variantini tanlash va yuk
tashish tizimida vagonli jo‘natmalarning sutkalik bosib
o‘tgan masofasini asoslash usullariga bag‘ishlangan. Bu

https://t.me/tdtuilmiynashrlar

ishlar tezlik cheklangan sharoitlarda poyezdlar harakatini
tashkil etishning ayrim jihatlarini ochib beradi. Birog,
unumsiz vaqt yo‘qotish xususiyatlarini aniqlash va
kamaytirishning umumiy yondashuvlari taklif etilmagan.
Shundan kelib chigib, unumsiz .. vaqt yo‘qotishlarni
hisobga olish, tahlil gilish va ularni guruhlarga ajratgan
holda yangicha yondashuv taklif etilmogda. Shuningdek,
ushbu yondashuv stansiyalarda ogohlantirish blankalarini
tayyorlash, poyezd mashinistiga yetkazish, poyezdlar bilan
bajariladigan texnologik amallar, PHG, TFQ, PHMIBY
bo‘yicha poyezdlar harakatini tashkil etish uchun texnologik
me’yorlarga mos kelishi kerak.

PHGning asosiy ko‘rsatkichlarining bajarilishi uchun

(p) peregonlarda 1-ifoda samarasiz vaqt yo‘qotishlar
. . ) (trad tnish togoh tinf txavfli)
davomiyligini hisobga oladigan “'per’“per *“per > "per’ "per
parametrlarni kiritish taklif etiladi:

yur _ rrad nish ogoh mflfgﬂl
tper tpe'r + tper + tper + t (1)
1-jadval
bu yerda peregonlardagi burilish
trad _ radiuslaridan o‘tish uchun
per sarflanadigan vaqt, dagiqa;
tnish _ peregonlar bo‘yicha rahbar
per nishabliklarni  bosib o°tish uchun
sarflanadigan vagt, dagiqa;
togoh _ peregonlarda  ta’mirlash  uchun
per beriladigan ogohlantirish masofalarini
bosib o‘tishga sarflanadigan vaqt,
daqiga;
tinf _ temir yo‘l yo‘nalishlari bo‘yicha
per infratuzilmasining geografik
joylashuviga ko‘ra poyezdlar
harakatini  cheklanishi masofalariga
sarflanadigan vaqt, dagiqa;
txavﬂi _ peregonlarda nosozliklar
per kuzatilganda ogohlantirishlarni poyezd
mashinistiga yetkazishda sarflanadigan
vagt, dagiga.

nish _— lmsh nish _— nzsh
tper = DoT daqiqa, tpey' = daqiqa

ﬁzrtJ
'f mf
ogoh __ ogoh Yinfdaqiqa,
tper = " ,daqiqa, t,,,, )
l
blanka _ _Xavfli
tper ¢ = g0t ——,daqiqa

yur
Peregonlarda ta’mirlash ishlari va doimiy omilarni
hisobga olgan holda me’yorlash bo‘yicha burlish radiusining

masofasi (Iraa) va o‘rnatilgan tezligi (‘gfad), rahbar

nishabliklarning masofasi (Tnisn) va o‘rtacha tezligi

(

(‘9'“5“), ogohlantirishlar masofasi ogon) va o‘rnatilgan

(9°g°h), temir yo‘l infratuzilmasining (Gnr)
geografik joylashuvi, (i)
( O rt )

golgan masofa, i 2 nosozlik aniglangan joygacha
harakatlanish tezligi PHG asosiy ko‘rsatkichlari asos gilib
olindi.

Peregonlarda ta’mirlash ishlari va doimiy omillar
xususiyatlarini hisobga olgan holda quyidagi ifoda bo‘yicha
aniglanadi [3]

tezligi

nosozlik aniglangan joygacha
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L_Zliogoh ya Ivogo" @ lg.ogoh . ‘gogoh .
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yur yur yur

bu yerda: temir yo‘l yo‘nalishlaridagi

Iogoh _ peregonlarda “ogohlantirishlar” berilgan
i i-ta hududlar uzunligi, km;
3090h _ poyezdlarning peregonlarda
i “ogohlantirishlar” berilgan i-ta
hududlarda  harakatlanish  tezliklari,
km/soat;
t tez/sek poyezdlarning “ogohlantirishlar”

i ~ berilgan i-ta hududlarda tezlashish va
sekinlashish vaqtlari, soat.

Temir yo‘l yo‘nalishlarida PHTni me’yorlashda
unumsiz vaqt yo‘qotishlarining peregonlar bo‘yicha
xususiyatlari 3-rasmda ko‘rsatilgan. Temir yo‘l uchastkalari
va yo‘nalishlari tarkibidagi peregonlarda yuk poyezdlari
yurish tezligini me’yorlashda unumsiz vaqt yo‘qotish
Xususiyatlarini kiritish ko‘rsatilgan
3-rasm. Ushbu peregonlarda yuk poyezdlari yurish
tezliklarining unumsiz vaqt yo‘qotishlari xususiyatlarini
hisobga olgan holda me’yorlashtirilgan. Yuk poyezdlari
yurish tezliklarini me’yorlash uchun kiritilgan parametrlar
PHG da yuk poyezdlari harakatini aniq vaqt me’yorlari
bo‘yicha tashkil etish imkoniyatini yaratadi.

3 malbg iz

b) samas v e e ol olmezn bl

R R L I e Tt B Eok T ok mhent S B L B

= = it

3-rasm. Peregon va oraliq stansiyalarda yuk
poyezdlarining samarsiz vaqt yo‘qotishlari
Temir yo‘l transportida PHTga ta’sir ko‘rsatuvchi
omillar guruhi
oralig va texnik stansiyalari ishida unumsiz vaqt
yo‘qotishlariga olib keladi. Bunda unumsiz vaqt
yo‘qotishlari xususiyatlari quyidagicha ifodalandi.

— ¢poy lok blanka blanka :
tsam =t + tman + ttayyorlash + tyetkazsih' daqlqa (4)

yo'l
bu yerda yuqori  tezlikdagi  yo‘lovchi
POy _ poyezdlarni o‘tkazib yuborish uchun
yo'l sarflanadigan vaqt, dagiqa;
tlok _ oraliq stansiyada ~ manyovr
man lokomotivlarining  Kkelishini  kutib
turish uchun sarflanadigan vaqt,
daqiqa;
blanka stansiyalarda DU-61 blankasini
ayyorlash yozishga sarflanadiga vaqt, daqgiqa;
tblanka _ poyezd mashinistlari
yetkazsih ogohlantirish  blankalarini  kutib

golishiga sarflanadiga vaqt, dagiga.
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Temir yo‘l yo‘nalishlari bo‘yicha yuqori tezlikda
harakatlanuvchi yo‘lovchi poyezdlar harakati ko‘p bo‘lgan
uchastkalar  tarkibidagi  oraliQ  stansiyalarda  yuk

poyezdlarining turib golish vaqti (tye) me’yorlari ortib
borishiga sabab bo‘ladi. Temir yo‘l uchastkalari va
yo‘nalishlarida bajariladigan mahalliy ishlar hajmidan kelib
chigib, oralig stansiyalarga manyovr lokomotivlari
biriktiriladi. Jumladan, muayyan bir nechta oralig
stansiyalariga mahalliy ishlar uchun manyovr lokomotivlari
biriktiriladi.

Uchastkalarda vagonlar oqimi o‘zgaruvchanligini
hisobga olib, ayrim holatlarda manyovr lokomotivini kutib

lok

turishi (tman) ga sabab bo‘ladi. Ushbu holatlarda
stansiyalarda poyezdlarni belgilangan me’yorlaridan ortiq
turib qolishi va unumsiz vaqt yo‘qotishlariga olib keladi.

Temir yo‘l transporti uchastkalarida rejadan tashqari
kuzatilgan nosozliklar, ya’ni poyezd harakatni boshlagandan
keyin tezlik cheklangan hollarda, poyezd mashinistlariga
ogohlantirish blankasini yetkazish uchun poyezdlarni

grafikda ko‘zda tutilmagan stansiyalarda to‘xtashiga sabab
blanka

bo‘ladi. Unumsiz vaqt yo‘qotishlari bu, Layyortasn

ogohlantirish blankasini tayyorlashga sarflanadigan vagt,
blanka
Lyetiazsin DU-61 blankasini poyezd mashinistiga tekazish

uchun sarflanadigan vaqt, bu esa stansiya park va
yo‘llarining joylashuviga qarab aniqlanadi.

Poyezdlarning temir yo‘l uchastkalari tarkibidagi oraliq
stansiyalarda texnologik amallarga sarflanadigan vaqt
me’yorlari va unumsiz vaqt yo‘qotishlariga sabab bo‘luvchi
xususiyatlari hisobga olgan holda hisoblash uchun taklif
etilayotgan sxematik ko‘rinish 4-rasmda keltirilgan.

e i

4-rasm. Peregon va oraliq stansiyalarda yuk
poyezdlarining harakat chizmasi

Oddiy sharoitlarda poyezdlar harakati grafigiga
muvofiq tashkil etiladi, ya'ni, grafikda belgilangan me’yoriy
yurish tezligiga asosan. Bunday hollarda, energiya
xarajatlari o‘rtacha harakat tezligi va tezlikning o‘zgarishi,
profil va yo‘l rejasi, poyezd holati, geografik sharoitlar va
boshqalar bilan belgilanadi.

Tashish jarayonlarida, ko‘p hollarda poyezdlarning
tezligi, kechikishi va to‘xtashida turli xil tezlikni cheklash
bo‘yicha ogohlantirishlar mavjud bo‘lib, ular poyezdlarning
yo‘lda yurish vaqtiga, harakatlanish tezligiga sezilarli
darajada ta’sir qiladi.

Tezlikni cheklash ogohlantirishlari asosan yo‘lning
qoniqarsiz holati yoki ta'mirlanishi, grafikda ko‘zda
tutilmagan joylarda to‘xtash va kechikishlar poyezdlar
harakatining qoniqarsiz tashkil etilishi, texnik vositalarning
ishlamay qolishi, kutilmagan vaziyatlarda va joylarda paydo
bo‘lishi va boshqalar bilan bog‘liq bo‘ladi.

Cheklangan tezlik, poyezdlarning kechikishi va
to‘xtashlishlarning harakatlanish vaqtiga ta’sirini ilmiy

174
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asoslangan metodologiyasi yo‘qligi sababli, poyezdlar
harakati  grafigining  bajarilishini, ularning  yurish
sharoitlarini tahlil qilishda odatda vaqt yo‘qotishlarining
o‘rtacha me'yorlaridan foydalaniladi. Tezlik cheklovlari,
poyezdlarning kechikishi va to‘xtashlariga sabab bo‘luvchi
eng katta omil hisoblanadi.

Aslida, bu yo‘qotishlar har bir poyezd uchun har xil
bo‘lishi mumkin, chunki ular ko‘plab foydalanish omillarga
bog‘liq bo‘ladi: og‘irlik, tezlik va sharoitlar poyezdning
harakatlanishi, uni boshqarish tartib qoidalari, profil, yo‘l
rejasi va tezligi cheklangan uchastkalarning uzunligi,
to‘xtash va kechikish davomiyligi, geografik omillar va
boshqalar.

Tezlik cheklanganda vaqt yo‘qotishlar

Umuman olganda, Tos poyezdining tezligi cheklanishi,

kechikishi yoki to‘xtashidan vaqt yo‘qotishlari, Tors
cheklangan tezlik sababli, kechikish yoki to‘xtash, ma'lum
bir uchastkada kamaytirilgan tezlikda harakatlanish

vaqtidagi fargni anglatadi, Tong poyezdning poyezdlar
harakati grafigida belgilangan tezlik bilan harakatlanishiga
sarflanadigan vaqt.

Tox = T =T
X chek phg ©)

to
Poyezdning harakatlanish vaqti balansini tahlil gilish
shuni ko‘rsatadiki, tezlikni cheklashdan vaqtni yo‘qotish,
sekinlashuv va tezlashuv yo‘qotishlarini hisobga olmasdan,
(6) ifoda bilan tavsiflanadi. [1-2]

1 1
Tiore = (Lehek + Lpoyezd) (— - _) =

Venek Vphg
1 1
L (=-7)6
chek,poyezd Verek  Vong r( )

Bu yerda,

Loner Lpoye tezlik cheklangan joy va poyezd uzunligi;

L
- uchastkadagi tezlik cheklangan joyning va
poyezdning umumiy uzunligi;

Vorac Ving cheklangan va poyezdlar harakati

grafigidagi me’yoriy tezlik.

chek,, poyezd

Vaqt yo‘qotilishi sekinlashishda Lok va tezlashish l
harakat tezligining pasayishi va oshishi bilan bilan
belgilanadi:

ty =2- {V"“Q Vo [1—\%“]];%2 Loy Vo (1—\4“”],
2y Ving 2y Viong @

Poyezdning tezlanishi  sekinlashganda poyezdlar

harakatining tezlashishi #sek va tezlashganda tezlanish *%
ni hisoblashda (8) ifoda orgali hisoblash mumkin:
szhg_Vthekl _ szhg_Vthek (8)

Htez =
2:Lsek 1 e 2:Ltez

Hsex =
Bu yerda:

Lsacr bres poyezd tezligini pasaytirish va tezlashtirish
uchun yo‘l uzunligi.

Poyezdning tezlanishi  sekinlashganda poyezdlar

_ 2
harakatining  tezlashishi s =0:25M/$
_ 2

tezlanish e = 01M/S™ 4oby qabul gilinadi:

Poyezdning sekinlashishi va tezlashishini hisobga olgan
holda, tezlik chegarasidan vaqtni yo‘qotish quyidagi ifoda
bilan tavsiflanadi:

va tezlashganda

https://t.me/tdtuilmiynashrlar

1 1
Teon =L (— - —) +
to'x chek,poyezd Vorek  Voig

(Vphg_Vchek)2 L L
2-Vpig (#sek + ﬂtez)' (9)
PHG da belgilangan tezlik Vi =80 km/s, cheklangan

V4, =25

tezlik esa et km/s, ogohlantirish blankasini olish

uchun sarflanadigan vaqt sarf esa Loy =5 dagigani tashkil
etganda, yo‘qotiladigan vaqt sarfi (5) rasmda keltirilgan.

YO'QOTILGAN VAQT, DAQ

m Yo'qotilgan vagt, daq ., 2
.3 g & o §
2 g 2 o ¥ 8 3 3
2 g 8 5 < s °
Q w0 3 S N, >
= S S > °’
L1 I | | ‘
] I I I
200 300 400 500 600 700 800 900 1000
M

5-rasm. Samarasiz yo‘qotilgan vaqt blankani yetkazish
uchun 5 daqiqa qo‘shilganda

PHG da belgilangan tezlik Vs = &0

tezlik esa Vent =29

km/s, cheklangan
km/s, ogoglantirish blankasini olish

uchun sarflanadigan vaqt sarf esa by =0 dagigani tashkil
etganda, yo‘qotiladigan vaqat sarfi (6) rasmda keltirilgan.

YO'QOTILGAN VAQT, DAQ
mYo'gotilgan vaqt, djq

3

3,8175

I 3670833333
I 3,

I 3,964166667
I /,11083333
I 42575
I 4,4041666
I 4,550833333
I 46975
I 4,844166667
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6-rasm. Samarasiz yo‘qotilgan vaqt blankani yetkazish
uchun vaqt qo‘shilmaganda

Poyezdning kechikishi va grafikda ko‘zda tutilmagan
to‘xtashidan, shuningdek tezlikni cheklashdan kelib
chigadigan vaqt yo‘qotishlari sekinlashish va tezlashish,
pasaytirilgan tezlikda harakatlanish yoki to‘xtash vaqti
uchun vaqt yo“‘qotishlaridan iborat bo‘lib, ular past tezlikda
harakatlanish gismining uzunligiga, poyezd holatiga va
boshga omillarga bog‘liq bo‘ladi. Keyingi harakatlanish
imkoniyatlari tezlik chegarasidan keyingi kabi bo‘lishi
mumkin.

3. Xulosa

Yuqoridagi rasmdan ko‘rinib turibdiki Nazarbek-
Dalaguzar peregonini oghlantirishlar berilganida poyezdlar
amalda 20 dagiqga vaqt sarflamoqda, lekin PHG da peregonni
bosib o‘tish uchun 8 daqiqa qilib belgilangan. Poyezdlar
peregonni bosib o‘tishida vaqt sarfining oshishi asosan
poyezd mashinistlari ogohlantirish blankalarini kutib golishi
sabab bo‘lmoqda. Agarda ogohlsntirish blankalarini
avtomatlashtirilgan tizim orqali uzatiladigan bo‘lsa o‘rtacha
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7-8 dagiga yoki shu vagt mobaynida peregonda yana bir
poyezdni o‘tkazishga imkon beradi.
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