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Technology for replacing inventory rails with rail bundles using attachments 
 

U.E. Ergashev1 a 

1Tashkent state transport university, Tashkent, Uzbekistan 
 

Abstract: The article discusses the issue of laying rail tracks using attachments for excavators on combined travel. 

The disadvantages of existing roller rail grippers are described. A technology is proposed for replacing 

inventory rails with tracks using attachments with extended functionality. The sequence of work using 

the proposed technology is described in detail. The proposed technology for replacing rail tracks reduces 

the duration of work and ensures that the rail tracks are fixed at the optimum temperature without the 

need for additional resources associated with forcing them to the optimum fixing temperatures, which 

ensures a higher level of safety in the operation of continuous welded rail. 

Keywords: continuous welded track, rail strands, inventory rails, suspended equipment, replacement technology, 

fixing temperature 

 

Osma moslamalarni qo‘llagan holda inventar relslarni pletlar bilan 

almashtirish ishlarini bajarish texnologiyasi 
 

Ergashev U.E.1 a 

1Toshkent davlat transport universiteti, Toshkent, O‘zbekiston 
 

Annotatsiya: Maqolada kombinatsiyalashgan yurishli ekskavatorlar uchun osma moslamalarni qo‘llagan holda rels 

pletlarini yotqizish masalasi ko‘rib chiqilgan. Mavjud g‘ildirakli rels ushlagichlarning kamchiliklari 

bayon etilgan. Funksional imkoniyatlari kengaytirilgan osma moslamalarni qo‘llagan holda inventar 

relslarni pletlar bilan almashtirish texnologiyasi taklif etilgan. Taklif etilayotgan texnologiya bo‘yicha 

ishlarni bajarish ketma-ketligi batafsil bayon etilgan. Taklif etilayotgan rels pletlarini almashtirish 

texnologiyasi ishlarni bajarish davomiyligini qisqartiradi. Bu esa rels pletlarini majburiy ravishda optimal 

mahkamlash haroratiga keltirish bilan bog‘liq qo‘shimcha qo‘shimcha resurslarni jalb etmasdan optimal 

haroratda mahkamlashni ta’minlaydi. Natijada, uloqsiz yo‘ldan foydalanishning xavfsizlik darajasi 

yanada yuqori bo‘ladi. 

Kalit so‘zlar: uloqsiz yo‘l, rels pletlari, inventar relslar, osma moslamalar, almashtirish texnologiyasi, mahkamlash 

harorati 

1. Kirish 

Temir yo‘l xo‘jaligini rivojlantirishning zamonaviy 

bosqichi yuqori unumli yo‘l mashinalaridan foydalangan 

holda, temir yo‘llarni ta’mirlash va texnik xizmat 

ko‘rsatishning ilg‘or resurs tejovchi texnologiyalari tobora 

keng tarqalayotgani bilan tavsiflanadi. Bu jarayonda 

samarali yo‘l konstruksiyalari joriy etilmoqda, ular qatoriga 

uloqsiz yo‘l ham kiradi. Uloqsiz yo‘lning me’yoriy ishlashi 

va poyezdlar harakatining xavfsizligini ta’minlash jarayoni 

uloqsiz yo‘l rels pletlarini yotqizishdan boshlanadi. Mavjud 

uloqsiz yo‘l konstruksiyasi, uni yotqizish va ekspluatatsiya 

qilish usullari ularning samaradorligini yanada oshirish 

maqsadida ko‘p jihatdan takomillashtirilishi mumkin [1, 2]. 

Chet el temir yo‘llarida yo‘lni elementma-element 

yotqizishda kombinatsiyalashgan yurishli ekskavatorlar 

keng qo‘llaniladi. Rels pletlarini yotqizish uchun g‘ildirakli 

rels ushlagich bilan jihozlangan ekskavatorlar qo‘llaniladi. 

So‘nggi yillarda O‘zbekiston [3] va Rossiya [4] temir 

yo‘llarida rels pletlarini almashtirish uchun shunga o‘xshash 

texnologiyalarni joriy etish boshlandi.  

[3, 4] da qo‘llanilgan g‘ildirakli ushlagichlar 

konstruksiyasining kamchiligi shundaki, ularning 

 
a  https://orcid.org/0000-0002-1537-5919  

qo‘llanilish sohasi cheklangan. Bu cheklanganlik relslardagi 

ulanma qo‘ymalarining mavjudligi bilan bog‘liq bo‘lib, ular 

ushlagichning rels bo‘ylab uzluksiz harakatlanishiga to‘siq 

bo‘ladi. Relslar ulanmasi qo‘ymasini o‘tish uchun ushlagich 

eng pastki holatga tushirilishi va rels bo‘ylab qo‘yma 

chegarasidan tashqariga siljitilishi lozim. Bu ishlar 

majmuasining samaradorligini pasaytirib, yo‘l ishlarini olib 

borishdagi “darcha”larning davomiyligini oshishiga olib 

keladi. 

2. Tadqiqot metodologiyasi 

Yuqoridagi kamchilikni bartaraf etish uchun ikkitali 

g‘ildirakli rels ushlagich konstruksiyasi taklif etilgan [5]. 

Taklif etilayotgan texnik yechimning vazifasi relslarni 

almashtirish ishlarini kompleks mexanizatsiyalashda, shu 

jumladan ulanma qo‘ymalar bilan, ulanma qo‘ymalarni 

demontaj qilmasdan, bir vaqtning o‘zida asosiy yeyiladigan 

ushlagich elementlarining resursini oshirish bilan 

ushlagichning texnologik imkoniyatlarini sezilarli darajada 

kengaytirishdan iborat. 

Ikkitali g‘ildirakli rels ushlagich bilan jihozlangan 

kombinatsiyalashgan yurishdagi ekskavatorni qo‘llagan 

https://orcid.org/0000-0002-1537-5919
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holda uloqsiz yo‘l pletlari bilan inventar relslarni 

almashtirish quyidagi texnologiya bo‘yicha amalga 

oshiriladi. Kombinatsiyalashgan yurishdagi ekskavator 

yordamchi ushlagich yordamida inventar relslar bilan rels 

ipini ko‘tarishni amalga oshiradi. Ekskavator 

harakatlanishidan oldin rels ipining ko‘tarilishi yordamchi 

ushlagichdan asosiy ushlagichga o‘tkaziladi. Asosiy 

ushlagich rels ipining inventar relslarning ulangan joyidan 

o‘tish uchun rels tagiga o‘rnatiladi. Ekskavator 

harakatlanishni boshlaydi. U ish fronti bo‘ylab strelasini 

orqaga qilib harakatlanganda, inventar relsli rels ipi rels osti 

asosidan ballast prizmaning yelkasiga ko‘ndalangiga silliq 

ravishda ko‘chiriladi. Ekskavator ish frontining oxiriga 

yetgach to‘xtatiladi va yordamchi ushlagichga o‘tiladi. Rels 

ipining oxirgi qismi yordamchi ushlagich bilan suriladi. 

Inventar relsli rels ipi ballast prizma yelkasiga to‘liq 

surilgandan so‘ng, olib tashlangan inventar relslari o‘rniga 

rels pletini yotqizish boshlanadi. Bunda ekskavator 

yordamchi ushlagich bilan rels pletini ko‘taradi va uni rels 

osti asosiga siljitadi. Rels ko‘tarilgandan keyin asosiy 

ushlash tizimiga qaytiladi va ekskavator harakatlanishni 

boshlaydi. Ekskavator yo‘l bo‘ylab harakatlanishi davomida 

rels ipi butun uzunligi bo‘yicha loyihaviy holatga izchil 

ravishda siljitiladi. 

Almashtirish ishlarini bitta, ikkita va to‘rtta ekskavator 

yordamida bajarish mumkin. To‘rtta ekskavator 

qo‘llanilganda maksimal samaraga erishiladi. Bunda 

birinchi va uchinchi ekskavatorlar strelasini orqaga 

yo‘naltirib harakatlanib, inventar relsli o‘ng va chap rels 

iplarini olib tashlaydi, ikkinchi va to‘rtinchi ekskavatorlar 

esa strelasini oldinga yo‘naltirib harakatlanib, rels pletlarini 

ish holatiga suradi. To‘rtta ekskavatorni qo‘llagan holda 

inventar relslarni rels pletlariga almashtirish bo‘yicha 

“darcha”dagi asosiy ishlar grafigi 1-rasmda keltirilgan. 

Texnologik jarayonning asosiy ko‘rsatgichlari quyida 

keltirilgan: 

− ish fronti - 2400 m; 

− yo‘l tuzilishi: 

almashtirishdan oldin - zvenoli, BF70 turidagi shpallar, 

Pandrol Fastclip maxkamlagichlar, shpallar epyurasi 1840 

dona/km; 

almashtirishdan so‘ng - 2400 m uzunlikdagi rels pletlari 

yotqizilgan uloqsiz yo‘l; 

− uloqsiz yo‘l pletlarini payvandlash statsionar 

sharoitda rels payvandlash poyezdida 800 m gacha 

uzunlikda amalga oshiriladi; 

− uloqsiz yo‘lning rels pletlari yotqizish joyiga 

maxsus tarkib bilan olib boriladi. Bu tarkib pletlarni tortish 

va tushirish qurilmalari bilan jihozlanadi. 

− 800 metr uzunlikdagi rels pletlarini 2400 metr 

uzunlikkacha payvandlash, ular tushirilgandan so‘ng, 

maxsus payvandlash yo‘l mashinalari yordamida amalga 

oshiriladi; 

− asosiy ishlar o‘tkaziladigan kunda, peregonn 

yopilishidan oldin, Pandrol Fastclip mahkamlash 

klemmalarining 50 foizi ish holatidan “kutish” holatiga 

o‘tkaziladi. Qolgan 50 foiz mahkamlash klemmalari peregon 

yopilgandan so‘ng “kutish” holatiga o‘tkaziladi. 

Almashtirish ishlari yakunlangandan keyin mahkamlash 

klemmalarini o‘rnatish xuddi shu tartibda amalga oshiriladi: 

peregon ochilishidan oldin 50 foiz mahkamlash klemmalari, 

ochilgandan so‘ng esa qolgan 50 foizi ish holatiga o‘rnatiladi 

[6]. 

Grafikdan ko‘rinib turibdiki (1-rasm),  

2400 metrlik ish fronti uchun “darcha” davomiyligi 76 

daqiqani tashkil etadi. Bunda almashtirish bilan bog‘liq 

ishlarda 4 nafar mashinist va 8 nafar yo‘l montyori 

qatnashmoqda. “Darcha”da ishtirok etayotgan yo‘l 

montyorlarining umumiy soni  

195 kishini tashkil etadi. Yo‘l montyorlining ko‘p qismi 

Pandrol Fastclip mahkamlash klemmalarini yechish va 

o‘rnatish bilan bog‘liq ishlarga jalb qilingan. Bu sonni 

mahkamlash klemmalarini yechish va o‘rnatish uchun 

mexanizatsiyalashtirilgan komplekslarni joriy etish orqali 

minimallashtirish mumkin [7]. 

 
1-rasm. “Darcha”da ishlarni bajarish grafigi 

3. Natija va muhokamalar 

Uloqsiz yo‘ldan foydalanishning ishonchliligi va 

xavfsizligini belgilovchi eng muhim shart optimal haroratda 

pletning mahkamlanishini ta’minlashdir. Ushbu shartning 

bajarilishi “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJ yo‘l xo‘jaligi 

uchun uzunligi oshirilgan (blok-uchastka yoki peregon 

uzunligigacha) rels pletli uloqsiz yo‘l konstruksiyasiga rejali 

o‘tish masalasini hal qilishda ayniqsa muhimdir. Buning 

sababi shundaki, uzaytirilgan uloqsiz yo‘l rels pletlarini 

mahkamlash ishlari, uzunligi 800 metrgacha bo‘lgan qisqa 

rels pletlar bilan ishlashga nisbatan ancha ko‘p vaqt talab 

etadi. Ishlarning butun majmuasi sutkaning qat’iy 

belgilangan vaqtida boshlanishi va tugallanishini ta’minlash 

kerak, bu vaqt davomida ishlarni bajarish uchastkasida 

relslarning harorati pletlarni mahkamlashning optimal 

haroratiga mos keladi. “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJning 

barcha temir yo‘l masofalarida rels pletlarini 

Shart li belgilar

Pandrol  Fast cl ip mahkamlash klemmalarini "kut ish" holat idan

ishchi holat ga (50%) o‘rnat ish

Pandrol  Fast cl ip mahkamlash klemmalarini ishchi holatdan "kut ish"

(50%) holat iga o‘rnat ish

Uchast kaning oxir ida kal t a relslarni tayyorlash va yotqizish

Qo‘ymalarni yechib, ulanmalarni ochish; inventar relsli rels ipini

suruvchi ekskavat orni zaryadlash (razryadlash)

Rels plet larining boshlang‘ich (oxirgi) qismlar ini tenglasht iruvchi

relslar  bilan bog‘lash; rels plet ini suruvchi ekskavatorni

zaryadlash (razryadlash)

92 ym
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Peregonni yopishni rasmiylasht irish, mashinalarning ish joyiga

bor ishi va kont akt  t armog‘idan kuchlanishni o‘chirish
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mahkamlashning optimal harorati +40°C ni tashkil etadi, 

faqat Qoraqalpog‘iston temir yo‘l masofasidan tashqari, u 

yerda optimal mahkamlash harorati +35°C hisoblanadi. 

Bunda pletlarni mahkamlash +35°C dan +45°C gacha 

bo‘lgan harorat oralig‘ida amalga oshirilishi lozim 

(Qoraqalpog‘iston temir yo‘l masofasi uchun esa +30°C dan 

+40°C gacha) [8]. 

Yilning turli oylarida optimal haroratda uloqsiz yo‘l 

pletlarini mahkamlash ishlarini bajarish usullari va 

texnologiyasini asoslash, shuningdek, ushbu ishlarni 

bajarish uchun yilning eng oqilona davrlarini aniqlash uchun 

Toshkent davlat transport universitetining “Yo‘l va yo‘l 

xo‘jaligi” ilmiy-tadqiqot laboratoriyasi mutaxassislari 

tomonidan “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJ yo‘l masofalari 

bo‘ylab relslar haroratining o‘zgarishi bo‘yicha tadqiqotlar 

o‘tkazilgan [9]. Tadqiqotlar [9] "O‘zbekiston temir yo‘llari" 

AJ yo‘l masofasi xodimlari tomonidan o‘tkazilgan relslar 

haroratini o‘lchash ma’lumotlariga asoslangan. Olib 

borilgan tadqiqotlar asosida uloqsiz yo‘l pletlarini temir yo‘l 

masofalari bo‘yicha mahkamlash ishlarini bajarishning 

optimal vaqt oraliqlari aniqlangan. Qarshi temir yo‘l 

masofasi bo‘yicha relslarning o‘rtacha oylik haroratlari 

grafigi 2-rasmda keltirilgan. 

 
2-rasm. Qarshi temir yo‘l masofasi bo‘yicha relslarning 

o‘rtacha oylik haroratlari grafigi 

 

Grafik (2-rasm) tahlili shuni ko‘rsatadiki, yozda yo‘l 

ishlarini bajarishning qulay davri 2,5-3,0 soat davom etadi. 

Ishlarni bajarishda aynan shu vaqt oralig‘ida ulgurish zarur. 

4. Xulosa 

“O‘zbekiston temir yo‘llari” AJda kombinatsiyalashgan 

yurishli to‘rtta ekskavatorni qo‘llagan holda rels pletlarini 

almashtirishning taklif etilayotgan texnologiyasini joriy 

etish quyidagilarni ta’minlaydi: 

✔ rels pletlarini majburiy ravishda optimal 

mahkamlash haroratiga kiritish bilan bog‘liq qo‘shimcha 

resurslarni jalb qilmasdan, ularni optimal haroratda 

mahkamlash; 

✔ mehnat sarfi va ishlarni bajarish davomiyligini, 

shu jumladan yo‘l ishlarini bajarish uchun “darcha”lar 

davomiyligini qisqartirish; 

✔ qo‘l mehnati ulushini sezilarli darajada 

kamaytirish orqali yo‘l ishlarini bajarish sharoitlarini 

yaxshilash, O‘zbekistonning issiq iqlimi sharoitida bu 

ayniqsa muhimdir; 

✔ Pandrol Fastclip oraliq mahkamlash ankerlarining 

sinishini oldini olish va bunday buzilishlar yuz berganda 

BF70 turidagi temirbeton shpalalarni almashtirish 

xarajatlarini bartaraf etish. 
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