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Classification of container terminals according to the development level of 

logistics serviced by a reachstacker 
 

Sh.R. Abduvakhitov1 a 

1Tashkent state transport university, Tashkent, Uzbekistan 

Abstract: The aim of the study is to improve container terminals and terminal technologies in transport logistics 

systems. The objectives of the study are to study the current state and problems of container terminal 

capacity and to develop recommendations for increasing capacity and improving terminal technologies 

of a container terminal on the railway. The article proposes a new classification of container terminals 

by the level of development of logistics served by a reach stacker. Classification of container terminals 

by the level of development of logistics will make it possible to increase the competitiveness of the 

terminal and increase the volume of services provided to customers. 
Keywords: railway transport, container terminal, container platform, container, service, capacity 

 

Классификация контейнерных терминалов по уровню развития 

логистики, обслуживаемой ричстакером 
 

Абдувахитов Ш.Р.1 a 

1Ташкентский государственный транспортный университет, Ташкент, Узбекистан 

 
Аннотaция: Целью исследования является совершенствование терминальных технологий в транспортных 

логистических системах. Задачи исследования - изучить современное состояние и проблемы 

пропускной способности контейнерных терминалов и разработать рекомендации по повышению 

пропускной способности и совершенствованию терминальных технологий контейнерного 

терминала на железной дороге. В статье предложена новая классификация контейнерных 

терминалов по уровню развития логистики, обслуживаемой ричстакером. Классификация 

контейнерных терминалов по уровню развития логистики даст возможность повысить 

конкурентоспособность терминала и увеличить объем услуг, предоставляемых клиентам. 

Ключевые слова: железнодорожный транспорт, контейнерный терминал, контейнерная площадка, контейнер, 

услуга, вместимость 

1. Введение 

Контейнерные терминалы являются важным 

компонентом в цепочках поставок и служат для 

перевалки контейнерных потоков. В настоящее время 

крупнейшим географическим сектором рынка 

контейнерных перевозок является Азиатско-

Тихоокеанский регион. С каждым днем численность 

населения в странах с развивающейся экономикой 

растет, что, в свою очередь, увеличивает спрос на 

товары и сырье. Как следствие, спрос на товары и сырье 

способствует значительному увеличению 

международного грузооборота. 

Контейнерные терминалы имеют большое значение 

в транспортных логистических системах. Его основной 

задачей является преобразование контейнерного потока 

с изменением его параметров, адаптируя их к 

требованиям следующих элементов цепи поставок. 

Увеличение объемов контейнерных перевозок ставит 

вопрос об учете пропускной и перегрузочной 

способности контейнерных терминалов. В мире ведутся 

исследовательские работы по оптимизации пропускной 

способности контейнерных площадок и 

 
a  https://orcid.org/0000-0001-7150-7464 

совершенствованию технологий терминалов на 

транспорте.  

С развитием малого и среднего бизнеса на 

территории Узбекистана активно развивается легкая 

промышленность. В связи с этим возникает 

необходимость перевозки грузов в контейнерах [2;6]. В 

условиях постоянно растущего контейнеропотока на 

автомобильных и железных дорогах Узбекистана 

существенной проблемой является увеличение 

пропускной и перерабатывающей способности 

контейнерных терминалов. Эта проблема связана не 

только с рациональным проектированием или 

реконструкцией терминала, но и с увеличением 

использования погрузочно-разгрузочных машин, 

размещения контейнеров и пропускной способности. 

2. Методология исследования 

Краткий научный анализ. Многочисленные 

исследования отечественных и зарубежных ученых 

показали, что использование контейнерных перевозок 

способствует развитию грузооборота между разными 

странами. Вопросами пропускной способности 

контейнерных терминалов занимались многие ученые, 

https://orcid.org/0000-0001-7150-7464
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однако, несмотря на это, научная база достаточно мала. 

Вопросами развития теории контейнерных терминалов 

в транспортных логистических системах приведены в 

научно-исследовательских работах известных ученых, 

как Г.П. Гриневича, О.Б. Маликова, А.С. Балалаева, Н.П. 

Берлина, Х.Т. Туранова, А.В. Кириченко, А.Н. 

Рахмангулова, А.Л. Кузнецова, C. Serban, K.H. Kim, J. 

Luo, Y. Wu, A. Halldorsson, X. Song, D. Steenken, S. Vob, 

R.Stahlbock, C. Caballini, C. Pasquale, S. Sacone, S. Siri и 

много другие[9-19]. В нашей стране исследованию 

вопросов организации перевозок через контейнерные 

терминалы в транспортных логистических системах 

особое внимание уделено в работах ученых Н.Н. 

Ибрагимова, К.Т. Худайберганова, С.М. Джумабаева, 

Э.Т. Туйчиева, М.Х. Расулова, О.С.Турдиматова, С.К. 

Худайберганова, Ж.Р. Кабулова, Д.И. Илесалиева и 

многих других[1-5,7-8]. В зарубежных литературных 

источниках исследование пропускной способности 

грузового терминала часто изучается с участием 

водного транспорта. 

Классификация контейнерных терминалов по 

уровню развитию логистики 

Контейнерный терминал можно рассматривать как 

сложную техническую систему. Он может содержать 

множество элементов. Отсутствие хотя бы одного 

элемента контейнерного терминала может повлиять на 

его работу. 

В настоящее время, согласно определению 

логистической деятельности, существует 5 уровней 

логистического сервиса (Party Logistics - PL), которые 

важны как с точки зрения ассортимента услуг, так и с 

точки зрения технологического уровня. Включение 

контейнерных терминалов также имеет большое 

значение в логистическом секторе.  

Многие зарубежные и отечественные ученные 

сделали свой вклад в развитие контейнерных 

терминалов и терминальных технологий. Однако в этих 

исследованиях не полностью рассмотрены вопросы по 

определению классификации контейнерного терминала 

в зависимости от степени развития логистики и 

потребной вместимости каждого технологического 

участка. В данные время действующие классификации 

контейнерных терминалов не соответствуют 

актуальным требованиям транспортного сервиса. 

Авторами [1] рассмотрено контейнерные терминалы в 

соответствии пяти уровням логистического сервиса для 

козлового контейнерного крана. Предложено 

классифицировать контейнерные терминалы в 

соответствии пяти уровням логистического сервиса для 

ричстакера.   

1РL (FirstРагtуLogistic). На контейнерной площадке 

грузовладелец самостоятельно осуществляет погрузку, 

сортировку и выгрузку контейнеров с использованием 

ричстакера для собственных нужд. 

1
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Рис. 1. Контейнерный терминал, 

соответствующий стандарту 1РL (First Рагtу Logistic) 

1 – железнодорожный подъездной путь; 2 – 

устройство соединения путей; 3 – путь для приёмо-

сдаточной операции; 4 – железнодорожный  погрузоно-

разгрузочный путь; 5 – токоподвод; 6 – забор; 7 – 

площадка для хранения контейнеров; 8 – штабель 

контейнеров; 9 – автомобилные дороги; 10 – ричстакер; 

11 – административные и служебное комплексы; 12 – 

пункт контроля доступа. 

2РL (SecondРагtуLogistic). Контейнерный терминал 

осуществляет прием контейнеров от грузоотправителя и 

их передачу грузополучателю, а также перегрузку 

контейнеров с одного вида транспорта на другой, то есть 

с автомобиля на железнодорожный и с 

железнодорожный на автомобиль. 
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Рис. 2. Контейнерный терминал, 

соответствующий стандарту 2РL (Second Рагtу 

Logistic) 

1 – железнодорожный подъездной путь; 2 – 

устройство соединения путей (стрелочный перевод); 3 – 

путь для приёмо-сдаточной операции; 4 – токоподвод; 5 

– железнодорожный погрузочно-разгрузочный участок; 

6 – забор; 7 – площадка для хранения контейнеров; 8 – 

штабель контейнеров; 9 – автомобилные дороги; 10 – 

ричстакер; 11 – административные комплексы; 12 – 

пункт контроля доступа; 13 – производственные участки 

предприятия  

3РL (ThirdРагtуLogistic). Контейнерный терминал, 

отличающийся приёмом контейнеров от 

грузоотправителя, передачей их грузополучателю и 

перевалкой контейнеров между различными видами 

транспорта., внутритерминальное экспедирование, а 

также экспедирование грузов. 

1

2 3 5 4 6

9

11

12

12

13

14 15

7

10

8

 
Рис. 3. Контейнерный терминал, 

соответствующий стандарту 3РL (Third Рагtу 

Logistic) 

1 – железнодорожный подъездной путь; 2 – 

устройство соединения путей; 3 – путь для приёмо-

сдаточной операции; 4 – железнодорожный  погрузоно-

разгрузочный путь; 5 – токоподвод; 6 – забор; 7 – 

площадка для хранения контейнеров; 8 – штабель 

контейнеров; 9 – автомобилные дороги; 10 – ричстакер; 

11 – административные комплексы; 12 – пункт контроля 

доступа; 13 – служебное помещение; 14 – парковычные 

места для легковых автомобилей; 15 – парковычные 

места для большегрузных автомобилей 

4РL (FourthРагtуLogistic). Контейнерный терминал, 

который характеризуется тем, что обеспечивается приём 

контейнеров от грузоотправителя, выдача их 

грузополучателям, передача контейнеров с одного вида 
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транспорта на другой, внутритерминальное 

экспедирование, экспедирование грузов, а также с 

возможностью объединения с другими терминалами 

под одной «фирмой» с организацией ускоренных 

контейнерных поездов. 
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Рис.4. Контейнерный терминал, 

соответствующий стандарту 4РL (Fourth Рагtу 

Logistic) 

1 – железнодорожный подъездной путь; 2 – 

устройство соединения путей; 3 – путь для приёмо-

сдаточной операции; 4 – токоподвод; 5 –  

железнодорожный  погрузоно-разгрузочный путь; 6 – 

забор; 7 – площадка для хранения контейнеров; 8 – 

штабель контейнеров; 9 – автомобилные дороги; 10 – 

ричстакер; 11 – административные комплексы; 12 – 

пункт контроля доступа; 13 – служебное помещение; 14 

– парковычные места для легковых автомобилей; 15 – 

парковычные места для большегрузных автомобилей; 

16 – крытый склад оборудованный стеллажами для 

тарно-упаковочных грузов; 17 – погрузочно-

разгрузочный путь для крытого склада  

5PL (FifthРагtуLogistic). И, если 4PL-провайдер 

оказывает еще и услуги сетевого бизнеса, тогда он 

становится 5PL-оператором. 
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Рис. 5. Контейнерный терминал, 

соответствующий стандарту 5PL (Fifth Рагtу Logistic) 

 1 – железнодорожный подъездной путь; 2 – 

устройство соединения путей; 3 – путь для приёмо-

сдаточной операции; 4 – железнодорожный  погрузоно-

разгрузочный путь; 5 – токоподвод; 6 – забор; 7 –

площадка для хранения контейнеров; 8 – штабель 

контейнеров; 9 – автомобилные дороги; 10 – ричстакер; 

11 – административные комплексы; 12 – пункт контроля 

доступа; 13 – служебное помещение; 14 – парковычные 

места для легковых автомобилей; 15 – парковычные 

места для большегрузных автомобилей; 16 – крытый 

склад, оборудованный стеллажами для тарно-

упаковочных грузов; 17 – погрузочно-разгрузочный 

путь для крытого склада. 

 

3. Результаты 

В настоящее время увеличилось количество 

предприятий, предоставляющих комплексные 

логистические услуги – логистических провайдеров. 

Уровень этих провайдеров существенно различается как 

по ассортименту предлагаемых услуг, так и по степени 

технологической оснащенности. Согласно западной 

классификации логистической деятельности, которая 

активно развивается, сегодня выделяют 5 уровней 

логистического сервиса. На базе концепции 

PartyLogistics, направленной на увеличение пропускной 

способности логистических объектов, были 

разработаны классификаторы контейнерных 

терминалов. Эта классификация опирается на 

определение уровня транспортной логистики и 

предназначена для создания новых видов транспортно-

складских услуг, а также для технологического 

совершенствования существующих операций. 

4. Заключение 

На основе проведённых исследований можно 

прийти к следующим выводам 

1. На основе концепции Party Logistics созданы 

классификаторы контейнерных терминалов для 

ричстакеров и предусматривает пять уровней 

логистических компаний.  

2. Предложенная классификация базируется на 

определении уровня транспортной логистики и 

предназначена для создания новых видов транспортно-

складских услуг. 

3. Классификация контейнерных терминалов по 

уровню развития логистики обслуживаемым 

ричстакером даёт конкурентное преимущество и 

возможность развитию экономики страны. 

4. Классификаторы контейнерных терминалов для 

ричстакеров может служит рекомендаций по 

совершенствованию контейнерных терминалов и 

терминальных технологий. 
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