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The influence of hot dry climate on volumetric deformations of concrete

Abstract:

Keywords:

N. Hojiev!®?

"Namangan State Technical University, Namangan, Uzbekistan

This article studies the effect of dry hot climate conditions on the strength, modulus of deformation, creep
deformations of concrete, and determines the coefficients of temperature deformation of concrete from
samples made of the same composition. Therefore, the strength of concrete under temperature influence
is not sufficient. If a destructive process occurs in concrete due to dehydration in dry hot climate
conditions, then due to freezing of concrete, its strength and deformability also undergo serious changes.
As a result, it is necessary to take into account changes in temperature and relative humidity during the
preparation of reinforced concrete structures and their operation.

hot climate conditions, concrete and reinforced concrete, temperature effects on concrete, monolithic
concrete, plastic shrinkage deformation

Betonning hajmiy deformatsiyalariga qurugq issiq iqlimning ta’siri

Annotatsiya:

Kalit so‘zlar:

1. Kirish

a

Hojiyev N.!

"Namangan davlat texnika universiteti, Namangan, O‘zbekiston

Ushbu maqolada quruq issiq iqlim sharoitini betonning mustahkamligi, deformatsiya moduli, kirishish
sirpanish deformatsiyalariga ta’sirini o‘rganish hamda bir xil tarkibdan tayyorlangan namunalardan
betonning temperaturaviy deformatsiya koeffitsientlarini aniqlanadi. Shuning uchun betonning
temparaturaviy ta’sirida mustahkamligi etarlich bo‘lmaydi. Quruq issiq iqlim sharoitida betondagi
suvsizlanish sababli destrtruktiv jarayon vujudga kelsa, betonning muzlashi tufayli ham uning
mustahkamligi va deformatsiyalanuvchanligida jiddiy o‘zgarishlar bo‘ladi. Natijada temperatura va
nisbiy namlik ta’siridagi o‘zgarishlarni, temir-beton konstruktsiyalarni tayyorlash va ularni
ekspluatatsiya qilish davri uchun ham hisobga olish zarur hisoblanadi.

quruq va issiq iqlim sharoitlari, beton va temir-beton, betonning harorat ta’sirlari, monolit beton, plastik
qisqarish deformatsiyasi, harorat

konstruktsiyalarni ~ hisoblashda  temperatura-klimatik
ta’sirlarni hisobga olish lozimligi ko‘rsatilgan(94). Qurug-

Bugungi kunda yig‘ma temir-beton buyumlarni ishlab
chidarishda atrof-muhit muhofazasini, suv va mineral
resurslardan unumli foydalanishni hisobga olish, ishlab
chidarish chiqingilaridan va ikqilamchi mahsulotlardan keng
foydalanish zarur. Keyingi yillarda betonga turlicha
kimyoviy qo‘shimchalar qo‘shish yuli bilan ulaming
mustahkamligini oshirish, tsement sarfini kamaytirish ustida
tadgiqotlar olib borilmoqda. Bu esa temir beton
kontruksiyalarga e’tibor berish muhim vazifa bo‘lib xizmat
qiladi. Quruq issiq iqlim sharoitini betonning xossalariga
ta’siri  Quruq issiq iqlim sharoitida ekspluatatsiya
qilinadigan temir-beton konstruktsiyalarning mustahkamlik
va deformativ harakteristikalari normal temperatura va
normal nisbiy namlik sharoitidan farq qiladi. Quruq issiq
iglim sharoitida betonning mustahkamligi kamayadi,
salqiligi va darzlarning ochilishi eni ortadi. Ushbu omillarni
hisobga olinmasligi temir-beton konstruktsiyalaring
sifatiga va uzod muddatga chidamliligiga ta’sir giladi.
Buning natijasida meyoriy hujjatlarga talab yuqori
ekanligini korsaradi. Bunday meyoriy hujjatlarga misol qilib
qurilish me’yor va doidalari (QMQ 2.03.01.96) da bevosita
quyosh radiatsiyasidan himoya qilinmagan temir-beton
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issiq iqlim sharoitida beton qotganda bir-biriga qarama-
qarshi konstruktiv jarayonlar ko‘proq ro‘y bersa tsementning
gidratatsiyasi chuqurroq va zichroq bo‘ladi, qotishning fizik-
kimyoviy  jarayonlari intensivlashadi, betonning
mustahkamligi ortishi tezlashadi va natijada beton issiq
iglimga chidamliroq bo‘ladi. betonni parvarishlash amalga
oshirilmasa beton suvsizlana boshlaydi. Parvarishlanmagan
yoki noto‘g‘ri parvarishlangan beton quruq xavoda birinchi
sutkadayoq qotishi uchun zarur bo‘lgan suvning 50-70% ini
yuqotadi. Bu o0‘z nabatida betonni qotishiga salbiy ta’sir
etish mumkinligini ko‘rsatadi.

2. Tadqiqot metodologiyasi

Betondagi suvning bug‘lanishi plastik deformatsiya
natijasidagi kirishishiga olib keladi. Plastik deformatsiyalar
natijasidagi kirishish beton hali qotmasdan turib boshlanadi
va u darzlar hosil bo‘lishiga olib kelishi mumkin. Agar
parvarishlash 20-30 minutdan ortiq vaktga kechiksa plastik
kirishish deformatsiyalari boshlanadi. quruq issiq iglim
sharoitida parvarishlash vaqti kamida 6-7 soat bo‘lishi kerak.
Undan keyingi parvarishlash plastik deformatsiyalar
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rivojlanshiga unchalik ta’sir ko‘rsatmaydi lekin beton
strukturasining shakllanishiga va 50-70% mustahkamlik
olishi uchun zarur. Parvarishlashning boshlang‘ich qismida
beton bilan suvning birlashishiga yul qo‘yilmaydi. Beton
nam o‘tkazmaydigan material bilan yaxshilab o‘rab 8-10
sutka davomida qurishiga yul qo‘ymay ushlab turiladi.
Tadqiqotlar quyidagi maqsadlar asosida tashkil
qilinadi:
1. Quruq issiqg iqlim  sharoitini  betonning
mustahkamligi, deformatsiya moduli, kirishish sirpanish
deformatsiyalariga ta’sirini o‘rganish hamda bir xil

tarkibdan  tayyorlangan =~ namunalardan  betonning
temperaturaviy deformatsiya koeffitsientlarini aniqlash;
2. Yuklama qo‘yilmagan plitadagi beton va

armaturaning beton va armaturaning deformatsiyalariga
qurugq issiq iqlim ta’sirini o‘rganish;

3. Tajriba o‘tkazilayotgan plitaning kesimlarida
yilning turli;

4. Fasllari va va sutkaning turli vagqtlarida
temperaturaning tagsimlanishini aniqlash;

5. Quruq issiq iqlim sharoitida armaturadagi
oldindan zuri Qishdagi kuchlanishlar yuqotilishini aniqlash;
6. Plitalarning tayyorlangan fasli sinov
o‘tkazilayotgan sharoiti va tik va qiya darzlarni aniqlash;

7. Tomyopma plitalardagi salqiliklarning o‘zgarish

harakterini tayyorlangan mavsumi va yuklamaning uzoq
muddatliligiga qarab o‘rganish;

Quruq issiq iqlimning plitaning mustahkamligiga
ta’sirini va buzilish harakterni va bo‘lilishdagi eguvchi
momentlarning aniqlashdan iborat bo‘lishi kerak.

3. Natijalar

Ushbu tadqiqoqtlar natijasi shuni ko‘rsatdiki Monolit
beton va temir-beton konstruktsiyalar uchun plastik kirishish
deformatsiyasi aniqlandi. Aniqlashish davrida quyidagi
jadvaldan ma’lumotlar olindi.

1-jadval
Yoz oylaridagi Plastik xajmiy kichrayish
havoning deformatsiyasining qiymati
nisbiy namligi asp- 10°°
W, %
. <10 h., =10
20 va undan 350200 250|150
ham 250] 150 150(50
40 150} -
60 va undan
ortiq

Quruq issiq iqlim sharoitida nam holatdagi kirishish
amplitudasi bir tsilga teng bo‘lgan egri chiziqli bo‘ladi
(1-rasmni a va b ko‘rinishida tasvirlangan).

a)
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1-rasmda. Betonning nam holatdagi kirishish
deformatsiyasi

Ushbu rasmdagi sonlar quyidagilarni bildiradi.
1.  ko‘ndalang kesim 70 x 70 mm o‘lchamdagi
prizmaning deformatsiyasi ko‘rsatilgan.
2. ko‘ndalang kesimi 200x200 mm prizmaning
deformatsiyasi ko‘rsatilgan.
3. Temperatura tasvirlangan.

Yilning issiq faslida kirishish deformatsiyalari o°sib
boradi, sovuq va namlik yuqori bo‘lgan paytlarda esa o‘sishi
kamayib asta-sekin ko‘pchish deformatsiyasiga aylanadi.
Beton kesimining o‘lchamlarning kirishish deformatsiyasiga
ta’siri  konstruktsiya  ekspluatatsiyasining  dastlabki
davrlarida katta rol o‘ynadi.

Kirishish deformatsiyasining miqdori quyidagi
formula bilan aniqlanadi:

At
£ =&, —
cs cs AT
bu yerda: AT petonni parvarishlash muddati tugagan
vaqtdan boshlab ekspluatatsiya davrigacha bo‘lgan vaqt
hisoblanadi;

%es Kirishish deformatsiyasining o‘sish tezligi.

Beton kirishishi deformatsiyasining chegaraviy qiymati
tayyorlangan va ekspluatatsiya qilinadigan muddat va
havoning bir oylik o‘rtacha namligidan kelib chikib
betonning kirishi deformatsiyasini aniqlash imkonini beradi.

4. Xulosa

1.  Quruq issiq iqlim sharoitida temir-beton
elementlar notekis qiziydi. Temperaturalar tebranishi kavo
temperaturasining tebraninsh va quyosh radiatsiyasining
intensivligi tufayli temir betondan konstruktsiyalaring
temperatura maydoni uzluksiz o‘zgarib turadi va
nostatsionardir.

2. Istalgan paytda kesimdagi temperaturalar
taksimlanishi ~ nochiziqlidir. ~ Muxandislik  hisoblari
kesimning balandligi bo‘ylab chiziqli qonuniyat bo‘yicha
qabul qilish mumkin. Keramzit beton sirtidagi temperaturani
eng issiq va eng sovuq oylar uchun chizigli qonuniya
bo‘yicha gabul qilish tavsiya qilinadi.

3. Quyosh tomonga qaratilgan keramzitbeton
sirtidagi temperatura kavo temperaturasidan 10-12°C
ko‘prog, soya tomondagi sirtidagi temperatura esa havo
temperaturasidan ko‘pi bilan 6°C ko‘proqdir.
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