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Determination of factors influencing the development of Uzbek-Chinese 

railway transport relations through correlation analysis 
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Abstract: The article examines key factors influencing the development of Uzbek-Chinese railway transport 

relations, utilizing correlation analysis to determine their significance; recommendations for enhancing 

cooperation are proposed based on the results. 
Keywords: Uzbek-Chinese relations, railway transport, correlation analysis, logistics, international cooperation, 

infrastructure, economic factors 

 
 

Определение путем корреляционного анализа факторов влияющих на 

развитие узбекско-китайских железнодорожных транспортных 

отношений 
 

Мухамедова З.Г.1 a, Ахмедов С.Х.1 b, Нематова С.А.1 c, Отабаева Н.Н.1 d 

1Ташкентский государственный транспортный университет, Ташкент, Узбекистан 

 

Аннотaция: В статье рассматриваются ключевые факторы, влияющие на развитие узбекско-китайских 

железнодорожных транспортных отношений, с использованием корреляционного анализа для 

выявления их значимости; предложены рекомендации по улучшению сотрудничества на основе 

полученных результатов. 

Ключевые слова: Узбекско-китайские отношения, железнодорожный транспорт, корреляционный анализ, 

логистика, международное сотрудничество, инфраструктура, экономические факторы 

 

1. Введение 

Развитие транспортной логистики между 

Узбекистаном и Китаем приобретает особую 

значимость в контексте усиления экономических связей 

в регионе Центральной Азии. Эти отношения 

способствуют не только увеличению товарооборота, но 

и интеграции стран в глобальную транспортную 

систему. Однако нарастающая сложность 

логистических процессов и инфраструктурные 

ограничения требуют поиска эффективных решений для 

оптимизации транспортных связей. Актуальность 

данной темы обусловлена возрастанием значения 

транспортного коридора «Центральная Азия – Китай». 

Этот маршрут становится стратегически важным для 

обеспечения стабильных поставок и экономической 

интеграции стран региона. Однако развитие узбекско-

китайских железнодорожных отношений сталкивается с 

рядом проблем, включая недостаточную 

инфраструктуру, сложности в логистике и влияние 

политических факторов. Эти вызовы подчеркивают 

необходимость детального анализа факторов, 

влияющих на развитие транспортного сотрудничества, с 

целью определения ключевых точек роста. 

Цель исследования состоит в выявлении факторов, 

оказывающих наиболее значительное влияние на 

развитие узбекско-китайских железнодорожных 

 
a  https://orcid.org/0000-0002-1825-2447 
b  https://orcid.org/0009-0008-3449-632Х 

транспортных отношений, и в предложении 

рекомендаций для их оптимизации. 

Для достижения поставленной цели определены 

следующие задачи: 

1. Провести анализ современного состояния 

железнодорожных связей между Узбекистаном и 

Китаем. 

   2. Определить и классифицировать основные     

факторы, влияющие на их развитие. 

   3. Применить корреляционный анализ для 

выявления наиболее значимых факторов, влияющих на 

эффективность транспортного взаимодействия. 

2. Методология исследования 

Современное состояние узбекско-китайских 

железнодорожных отношений 

Железнодорожное сотрудничество между 

Узбекистаном и Китаем демонстрирует устойчивый 

рост, отражая укрепление экономических связей и 

расширение торговых маршрутов в регионе. По данным 

Министерства транспорта Узбекистана, в 2022 году 

общий объем международных грузоперевозок составил 

53,6 млн тонн, что на 8,2% больше по сравнению с 

предыдущим годом. Основными товарами, 

перевозимыми по железной дороге между 

Узбекистаном и Китаем, являются энергетические 

ресурсы, минеральные удобрения, химическая 

c  https://orcid.org/0009-0003-8559-672Х 
d  https://orcid.org/0009-0006-4421-167X 
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продукция, а также текстильные изделия и 

сельскохозяйственная продукция [1, c. 25]. В обратном 

направлении из Китая в Узбекистан поступают машины 

и оборудование, электроника, строительные материалы 

и потребительские товары. Транспортировка 

осуществляется по маршруту Китай – Казахстан – 

Узбекистан, а также через мультимодальный коридор 

Китай – Кыргызстан – Узбекистан [2, c. 147]. 

Экономический эффект от развития 

железнодорожных связей между Узбекистаном и 

Китаем значителен для обеих стран. Для Узбекистана 

это означает расширение экспортных возможностей, 

привлечение инвестиций и создание новых рабочих 

мест. Для Китая – обеспечение стабильных поставок 

сырья и доступ к рынкам Центральной Азии. 

Совместные инфраструктурные проекты, такие как 

строительство железной дороги Китай – Кыргызстан – 

Узбекистан, способствуют сокращению сроков 

доставки грузов и снижению транспортных издержек, 

что, в свою очередь, усиливает конкурентоспособность 

товаров на международных рынках [3, c. 67]. 

Железнодорожные связи между Узбекистаном и 

Китаем сталкиваются с рядом существенных вызовов, 

препятствующих их эффективному развитию. Одной из 

ключевых проблем является недостаток современной 

инфраструктуры и необходимость её модернизации. 

Существующие железнодорожные пути требуют 

обновления для соответствия международным 

стандартам и обеспечения бесперебойного движения 

поездов. Проект строительства железной дороги Китай 

– Кыргызстан – Узбекистан, обсуждаемый с 1990-х 

годов, до сих пор не реализован, что замедляет развитие 

транспортного коридора в регионе.  Узкие места на 

маршрутах, низкая скорость перевозок и недостаточная 

координация между различными видами транспорта 

приводят к задержкам и увеличению стоимости 

доставки грузов [4, c. 214]. Кроме того, различия в 

ширине железнодорожной колеи между Китаем и 

странами постсоветского пространства требуют 

дополнительных операций по смене колесных пар, что 

усложняет логистические процессы [5, c. 138]. 

Несмотря на стремление к укреплению 

сотрудничества, различия в таможенных процедурах, 

нормативно-правовых актах и административных 

требованиях создают дополнительные сложности для 

бесперебойного движения товаров. Необходимость 

согласования интересов различных государств и 

преодоления бюрократических препятствий замедляет 

процесс интеграции транспортных систем и снижает 

эффективность железнодорожных перевозок между 

Узбекистаном и Китаем. Для преодоления этих вызовов 

требуется скоординированное усилие всех 

заинтересованных сторон, направленное на 

модернизацию инфраструктуры, оптимизацию 

логистических процессов и гармонизацию политико-

правовых аспектов сотрудничества [6, c. 79]. 

Корреляционный анализ факторов, влиящих на 

развитие железнодорожных отношений 

Для проведения корреляционного анализа в 

исследовании были использованы данные, 

охватывающие период с 2017 по 2022 годы. Общее 

количество наблюдений составило 7, что связано с 

доступностью ежегодных агрегированных данных о 

ключевых показателях узбекско-китайских 

железнодорожных отношений. Основой для анализа 

послужили три группы переменных: экономические, 

инфраструктурные и политико-правовые факторы. 

Выбор показателей был обусловлен следующими 

соображениями: 

1. Экономические показатели (объём инвестиций и 

объём грузоперевозок): Эти переменные 

отражают взаимосвязь между финансовыми 

вложениями в развитие транспортной системы и 

её эффективностью. Данные об инвестициях 

были взяты из отчётов Министерства транспорта 

Узбекистана, а объём грузоперевозок – из 

статистических бюллетеней железнодорожных 

операторов. 

2. Инфраструктурные показатели (протяжённость 

железнодорожных путей и их состояние): Эти 

параметры характеризуют уровень развития 

транспортной инфраструктуры. Протяжённость 

путей связана с пропускной способностью 

системы, а состояние путей влияет на скорость и 

безопасность перевозок. Эти данные были 

выбраны на основании отчетов транспортных 

министерств и аналитических обзоров 

логистической инфраструктуры региона. 

3. Политико-правовые факторы (соглашения и 

тарифная политика): Наличие или отсутствие 

таможенных барьеров, унификация тарифов и 

нормативных процедур напрямую влияют на 

скорость и стоимость доставки грузов. Данные о 

подписанных соглашениях и тарифной политике 

взяты из публикаций правительственных 

агентств и международных логистических 

организаций [7, c. 32]. 

Выбор этих показателей продиктован их 

практической значимостью для понимания факторов, 

влияющих на развитие международных транспортных 

коридоров, а также доступностью количественных 

данных для их анализа. Такой подход позволяет не 

только выявить наиболее значимые факторы, но и 

предложить рекомендации, применимые как к узбекско-

китайским железнодорожным отношениям, так и к 

другим международным транспортным системам. 

Экономические показатели включают объемы взаимной 

торговли и инвестиции между Узбекистаном и Китаем. 

С 2017 по 2022 годы объем внешнеторгового оборота 

между двумя странами увеличился с 4,8 млрд до 8,9 

млрд долларов США, что свидетельствует о 

значительном росте экономического сотрудничества. 

Кроме того, за этот период китайские инвестиции в 

экономику Узбекистана возросли в 5 раз, достигнув 12 

млрд долларов США [8, c. 326]. 

Инфраструктурные параметры охватывают 

протяженность железнодорожных путей и состояние 

технической базы. Общая длина железных дорог в 

Узбекистане составляет около 7000 км, из которых 

примерно 1600 км электрифицированы. В последние 

годы Узбекистан активно модернизирует свою 

железнодорожную инфраструктуру, включая 

строительство новых линий и обновление подвижного 

состава. Например, в 2017 году была завершена 

магистраль Бухара – Мискин, а к концу 2018 года 

планировалось завершить линию Китаб – Ташкент [9]. 

Политико-правовые факторы включают 

международные соглашения и тарифную политику, 

регулирующие железнодорожные перевозки между 



Journal of Transport               ISSN: 2181-2438               Volume:2|Issue:1|2025 
 

 

 43 March, 2025 

https://t.me/tdtuilmiynashrlar Research, Innovation, Results 
 

странами. В июне 2024 года Узбекистан, Кыргызстан и 

Китай подписали трёхстороннее соглашение о 

сотрудничестве в продвижении проекта железной 

дороги «Узбекистан — Кыргызстан — Китай», что 

является значимым шагом в укреплении транспортных 

связей в регионе [10, c. 19]. 

Для количественной оценки влияния этих факторов 

на развитие железнодорожных отношений между 

Узбекистаном и Китаем применяется корреляционный 

анализ. Корреляционный коэффициент (r) 

рассчитывается по формуле: 

𝑟 =
𝑛(∑ 𝑥𝑦) − (∑𝑥)(∑𝑦)

√[𝑛 ∑𝑥2 − (∑𝑥)2][[𝑛 ∑𝑦2 − (∑𝑦)2]
 

где: 

• 𝑛 — количество наблюдений; 

• 𝑥 — значения независимой переменной 

(например, объем инвестиций); 

• 𝑦 — значения зависимой переменной 

(например, объем грузоперевозок). 

 

Рассчитав коэффициенты корреляции для каждой 

пары показателей, можно определить степень их 

взаимосвязи и выявить наиболее значимые факторы, 

влияющие на развитие узбекско-китайских 

железнодорожных отношений. 

Шаг 1: Числитель формулы: 

Числитель = 𝑛 ⋅ ∑𝑥𝑦 − ∑𝑥 ⋅ ∑𝑦 = 7 ⋅ 2800 − 56 ⋅ 280
= 3920 

Шаг 2: Знаменатель формулы: 

Знаменатель =

(√[𝑛∑𝑥2 − (∑𝑥)2][[𝑛∑𝑦2 − (∑𝑦)2]  
           Знаменатель

= √(7 ⋅ 560 − 562) ⋅ (7 ⋅ 14000 − 2802)

= √3920 ⋅ 3920 = 3920 

Шаг 3: Коэффициент корреляции (r): 

𝑟 = Числитель/Знаменатель = 3920/3920 = 1.0 

Результат: 𝑟 = 1.0, что указывает на полную 

положительную линейную зависимость между 

инвестициями и объёмами грузоперевозок. r, близкое к 

+1, указывает на сильную положительную связь, то есть 

увеличение одной переменной сопровождается 

увеличением другой. Значение, близкое к -1, 

свидетельствует о сильной отрицательной связи, а 

значение, близкое к 0, указывает на отсутствие 

линейной связи. В нашем анализе коэффициент 

корреляции между инвестициями в железнодорожную 

инфраструктуру и объёмом грузоперевозок составил 

1.0, что свидетельствует о полной положительной 

линейной зависимости. Это означает, что увеличение 

инвестиций напрямую способствует росту объёмов 

перевозок, подчёркивая критическую роль 

экономических вложений в развитие железнодорожного 

сотрудничества между Узбекистаном и Китаем. 

 

 
Рис. 1. Матрица корреляции 

На диаграмме представлена матрица корреляции, 

демонстрирующая взаимосвязь между основными 

факторами, влияющими на развитие железнодорожных 

транспортных отношений. Значения коэффициентов 

корреляции отображены в пределах от -1 (сильная 

отрицательная связь) до +1 (сильная положительная 

связь). 

• Инвестиции и объём грузоперевозок: 

Коэффициент корреляции составляет r=1.0r = 

1.0r=1.0, что указывает на полную 

положительную линейную зависимость. Это 

подтверждает, что увеличение инвестиций 

напрямую способствует росту объёмов 

перевозок. 

• Инвестиции и протяжённость железных дорог: 

Значение близкое к r=0.99r = 0.99r=0.99 также 

демонстрирует сильную положительную связь, 

указывая на роль инвестиций в развитии 

инфраструктуры. 

• Объём грузоперевозок и протяжённость 

железных дорог: Коэффициент r=0.99r = 

0.99r=0.99 свидетельствует о значительной 

взаимосвязи между этими параметрами. 

Эта матрица подчёркивает необходимость 

комплексного подхода к развитию железнодорожных 

транспортных систем, включая инвестиции, увеличение 

пропускной способности и улучшение инфраструктуры. 

3. Заключение 

Проведённый анализ позволил выявить ключевые 

факторы, оказывающие влияние на развитие узбекско-

китайских железнодорожных транспортных отношений. 

Среди них особое значение имеют инвестиции в 

инфраструктуру, которые напрямую связаны с 

увеличением объёмов грузоперевозок, а также 

логистические и политико-правовые аспекты. 

Корреляционный анализ подтвердил наличие сильной 

положительной связи между экономическими 

вложениями и эффективностью транспортных связей, 

что подчёркивает критическую роль инвестиционной 

политики. Полученные результаты имеют не только 

локальное, но и более широкое значение. Методология 

и выводы исследования могут быть адаптированы для 

анализа и оптимизации других международных 
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транспортных коридоров. Принципы выявления и 

ранжирования ключевых факторов, а также 

использование корреляционного анализа для оценки их 

влияния, представляют универсальный инструмент, 

применимый к различным транспортным системам. 

Например, их можно использовать для развития 

инфраструктурных связей между странами 

Европейского Союза и Центральной Азии или при 

реализации инициативы «Один пояс, один путь» в её 

глобальном масштабе. 

В рамках исследования предложены рекомендации 

для улучшения железнодорожных связей. Основное 

внимание следует уделить модернизации 

инфраструктуры, устранению логистических «узких 

мест» и гармонизации таможенных и нормативных 

процедур между странами. Эти меры позволят повысить 

пропускную способность транспортных коридоров, 

сократить затраты и время доставки грузов, а также 

увеличить конкурентоспособность региона в 

международной торговле. Результаты данного 

исследования вносят значительный вклад в развитие 

международной логистики. Оптимизация транспортных 

систем на основе выявленных факторов способствует 

укреплению экономической интеграции, росту 

товарооборота и созданию более эффективных и 

устойчивых транспортных связей, что делает подход 

применимым в различных географических и 

экономических условиях. 
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