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Method of estimating the demand for parking lots and effective parking
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This article presents opinions on the construction of parking lots and their proper management. The
number of spaces in the parking lot is determined by how it is represented by several related parameters.
Interrelationship graphs of parking turnover rate, occupancy rate, and the number of cars using the
parking lot during the day are analyzed in this article. At the same time, it is possible to use the parking
lot more efficiently by organizing the correct management of the parking lot. That is, it will be possible
to save fuel and time by creating convenience for users with the help of telematic equipment from the
parking lot.

parking lot parameters, exchange rate, occupancy rate, pricing, management strategy, car ownership,
automation
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Ushbu maqolada avtoturargohlar qurish va ularni to‘g‘ri boshqarish borasida fikr mulohazalar keltirilgan.
Avtoturargohda joylar soni ganday aniqlanishi unga bog‘liq bir nechta parametrlar orqali ifodalanishi
mumkin. Avtoturargohda almashinuvchanlik darajasi, to‘lganlik darajasi va avtoturargohdan kun
davomida foydalangan avtomobillar soni o‘zaro bog‘lanish grafiklari ushbu maqolada tahlil gilingan.
Shu bilan birgalikda avtoturargohni to‘g‘ri boshqarishni tashkil qilish orqali avtoturargohdan samaraliroq
foydalanish mumkin. Ya’ni avtoturargohdan telematik jihozlar yordamida foydalanuvchilarga
qulayliklar yaratish orqali yonilg‘i va vaqtni tejash mumkin bo‘ladi.

avtoturargoh parametrlari, almashinuvchanlik darajasi, to‘lganlik darajasi, narxlash, boshqarish
strategiyasi, avtomobillashganlik, avtomatlashtirish

muammolariga shahar rejalashtiruvchilari, operatorlar,
dizaynerlar duch kelmogda. Bu esa ta’minot nuqtai
nazaridan (juda kam joylar) yoki boshgaruv jihatidan

bo‘lagidir. Avtoturargoh tizimini to‘g‘ri tashkil etilmasligi
tirbandlik, vaqt va yonilg‘ining bekorga sarf bo‘lishi,
haydovchilar ruhiy holatining yomonlashishi kabi salbiy
natijalarni  yuzaga keltiradi.  Avtomobillashtirish  va
urbanizatsiya darajasi oshishi bilan rivojlangan va
rivojlanayotgan davlatlar markaziy shaharlarida
avtoturargoh masalalari dolzarb muammolardan biriga
aylandi [1].

Joylar soni haddan tashqari ko‘p bo‘lishi kam
bo‘lganligi kabi muammoli holatdir.

Ammo, shahar markaziy hududlarida avtoturargoh
tangisligi sababli befoyda xarajatlar gilishga to‘g‘ri keladi
[1-2-3].

Avtomobillar har bir manzilga borishi bilan to‘xtab
turishi kerak. Shaxsiy transport vositalari har kuni o‘rtacha
20 soat to‘xtab turish holatida bo‘ladi va bir nechta
avtoturargohdan  foydalanadi. Hozirda avtoturargoh
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(mavjud imkoniyatlardan foydalanish) yuzaga kelayotgan
muammo hisoblanadi [4].

Ko‘pgina avtoturargohlarda tashkil etilgan tizimlar
unchalik murakkablikka ega emas va ular avtoturargohga
bo‘lgan talabni 5-15% gacha kamaytirishi mumkin. Lekin
avtoturargohlarni tashkil gilishdagi keng gamrovli dastur
belgilangan hududdagi turargohga bo‘lgan talabni 20-40 %
gacha gisgartirishi mumkin.

Avtoturargoh  qidirishning  o‘rtacha vaqti  yirik
shaharlarda 18-20 daqiqa [5], o‘rtacha shaharlarda 6-14
daqiqani tashkil giladi. Ko‘chalardagi tirbandlikning esa 33
foizini avtoturargoh gidirib yuradigan avtomobillar tashkil
etadi. [6-12].
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2. Tadgiqot metodologiyasi

Avtoturargoh topishda giyinchilik yuzaga Kkelishi
faqatgina son jihatidan baholanishi noto‘g‘ri bo‘lib, sifat va
xizmatlarning anigligi kabi faktorlar ham muhum
ahamiyatlidir.

Avtoturargohlarni tashkil gilishdan oldin hududdagi
ob’cktlar o‘rganilib, kerakli parametrlar natijalaridan kelib
chiggan holda joylar soni aniglanishi kerak (1).

N=(Sa*xu/)+K*a) (1)

Bu yerda:

Sb—bozorga keluvchi kunlik avtomobillar soni

u — hudud aholisining avtomobillashganlik darajasi

K — korxona ishchilar avtomobillari soni

a — korxonaning avtoturargoh bilan ta’minlanganlik
darajasi

6 — almashinuvchanlik darajasi

Hudud aholisining avtomobillashganlik darajasini

aniglash uchun quyidagicha} hisoblash mumkin (2):
— Hududdagi avtomobillar soni + 1000 (2)

Hudud aholi soni

Yugoridagi ifoda hududdagi aholining har 1000 kishiga
to‘g‘ri keluvchi avtomobillar sonini anglatadi.
Avtoturargoh samaradorligini aniqlovchi ko rsatgichdan

biri bu almashinuvchanlik darajasi (3).
5 = joydan foydalangan avtomobillar (3)

Avtoturargohdagi joylar

Avtoturargoh samaradorligi deganda avtomobillarning
almashinuvchanlik darajasi, avtoturargohning to‘lganlik
darajasi, o‘rtacha joydan foydalanish vaqti, daromadlilik,
avtoturargohning xizmat ko‘rsatish qobilyatining qanchalik
yuqori ekanligini anglatadi. Samaradorligini oshirish uchun
esa yuqoridagi  ko‘rsatkichlarni  takomillashtiruvchi
zamonaviy telematik vositalardan va maxsus dasturlardan

foydalanish kerak (1-jadval). Masalan:
1-jadval

Zamonaviy avtoturargoh strategiyalari
Narxlash strategiyalari. Texnologiya va | Foydalanuvchi
avtomatlashtirish tajribasini yaxshilash.

Bo‘sh joylarni boshgarish.

Avtoturargohdagi bo‘sh joy | Dinamik narxlashni tashkil etish, | To‘lovlarni karta yoki | Vizual va  ovozli
hagida haydovchiga real vaqt | ya’ni kunning turli vaqtlarida har | ilovalar orqali to‘lash | xabarlar berish orgali
rejimida ma’lumot yetkazib, | xil tashkil gilish, uzoq va gisqa | imkoniyati va sensor, | haydovchiga aniq va
bo‘sh joylarga yo‘naltiruvchi | muddatli to‘xtovchilar uchun | kameralar  o‘rnatish | oson ma’lumot
tizimlar joriy etish. | turlicha narx belgilash. Bu | orqali bo‘sh joylarni | yetkazish.
Foydalanuvchilarga  tezroq | almashinuvchanlik  darajasini | nazorat gilish.
joy topishga yordam berish oshirishda alohida ahamiyatga
ega yechim hisoblanadi.

o‘zgarishi quyidagi jadvalda berilgan (2-jadval). Ushbu
avtoturargoh 60 ta avtomobilni sigdirish quvvatiga ega (1-
rasm).

3. Natija va muhokama

Qarshi shahri Yergo‘rg‘on bozori avtoturargohida
kuzatilayotgan ~ vaqtdagi  avtomobillar  harakatining

2-jadval
Yergo‘rg‘on bozoriavtoturargohidan kunlik foydalanuvchilar tahlili
T (vaqt) N (avtomobillar soni) @ (almashinuvchanlik M Bo’sh qolish
darajasi) (to’1ganlik darajasi
Kirgan Chiqggan darajasi)
6.00 49 20 0,81 0.81 11 0.18
7.00 39 33 1,13 0.65 21 0.35
8.00 49 38 14 0.81 11 0.18
9.00 42 41 1,46 0.7 18 0.3
10.00 47 45 1,56 0.78 13 0.21
11.00 43 38 1,53 0.71 17 0.28
12.00 37 43 1,51 0.61 23 0.38
13.00 39 32 1,45 0.65 21 0.35
14.00 35 42 15 0.58 25 0.41
15.00 43 45 151 0.71 17 0.28
16.00 42 45 1,46 0.7 18 0.3
17.00 44 49 1,45 0.73 16 0.26
18.00 43 59 1,35 0.71 17 0.28
19.00 26 39 0,8 0.43 34 0.56
Tajriba boshlanishidan Jami: Jami: 569 9.63 kun davomida Max:0,81 Max:0,56
oldin 12 ta avtomobil 578 ta ta Min:0,43 Min:0,18
bor edi. Tugagan
vaqtda 9 ta qoldi
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1-rasm. Qarshi shahri Yergo'rg'on bozori
avtoturargohining ko‘rinishi
Qarshi shahri Yerqo’rg’on bozori avtoturargohidan
foydalanuvchi avtomobillar sonining soatlar mobaynida
o‘zgarish grafigi berilgan (1,2-rasm).
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1-rasm. Qarshi shahri Yergo‘rg‘on bozori
avtoturargohiga kiruvchi avtomobillar sonining soatlar
bo‘yicha o‘zgarish grafigi

Grafikdan ertalabki soatlarda eng ko‘p transport vositasi
avtoturargohga kirganligini va kechki vagtlarda kamroq
avtomobil avtoturargohdan foydalanganligini ko‘rishimiz
mumkin.

2-grafikdan esa ertalabki vaqtlarda avtoturargohni tark
etuvchi avtomobillar soni kechki paytga nisbatan kamroqg
ko‘rsatkichni tashkil etgan.
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2-rasm. Qarshi shahri Yergo'rg'on bozori
avtoturargohiga chiquvchi avtomobillar sonining
soatlar bo'yicha o'zgarish grafigi

Quyidagi  diagrammadan  ma’lumki  (3-rasm),
avtoturargohga kirgan avtomobillar soni oshishi bilan birga
to‘lganlik darajasi ham oshib borgan. Kun davomida
avtoturargohning to‘lganlik darajasi 0,43 dan 0.8 gacha
oshib brogan (4).

y =0,0179x09771
R2=10,9354 4
To‘lganlik  darajasi va  avtoturargohga kirgan
avtomobillar soni yuqoridagi qonuniyat bilan o‘zgarishi
kuzatildi.
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3-rasm. Avtoturargohga kirgan avtomobillar sonining
to‘lganlik darajasiga bog‘liglik grafigi

4-rasmda esa  avtoturargohning to‘lganlik  va
almashinuvchanlik  darajalarining  bog‘lanish  grafigi
keltirilgan va bu parametrlar quyidagi qonuniyat bo‘yicha
o‘zgargan (5):

y =-0,0152x? + 0,2327x + 0,706
R?>=0,8057 (5)
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4-rasm. Avtoturargohning to‘lganlik va
almashinuvchanlik darajalarining bog‘lanish grafigi
Avtoturargohning ma’lum bir joyidan kun davomida
nechta avtomobil foydalanilganligini ko‘rsatish
almashinuvchanlik darajasi deyiladi va Yerqo‘rg‘on bozori
avtoturargohida almashinuvchanlik darajasi 5-rasmda
ko‘rsatilgandek o‘zgargan. Bunda o‘zgarish qonuniyati esa

quyidagicha (6):
y =-0,0152x2 + 0,2327x + 0,706
R2 = 0,8057 (6)
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Kun soatlari

5-rasm. Almashinuvchanlik darajasining vagtga
bog'lanish grafigi

Avtoturargohning samaradorligini ifodalovchi
ko‘rsatkichlardan yana biri bu avtoturargohning to‘lganlik
darajasidir. Avtoturargoh joylaridan vaqt birligi davomida
qanchalik to‘liq foydalanilsa, avtoturargohning samarali
ishlash darajasi ham yuqori bo‘ladi. 6-rasmda to‘lganlik
darajasining kun davomida o‘zgarishi grafigi va gonuniyati
ko‘rsatilgan (7).

y =-0,0004x? - 0,0059x + 0,7607
R?>=0,2817 (7)
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6-rasm. To'lganlik darajasining vaqtga bog‘lanish
grafigi
Yuqoridagi grafiklar orgali bozor avtoturargohining ish
samaradorligini  tahlil qildik. Ya’ni, avtoturargoh
parametrlarini bog’liglik koeffisienti hisoblab topildi.

4. Xulosa

Ijtimoiy-igtisodiy ob’ektlar atrofida avtoturargohga
bo‘lgan talabni baholashda tegishli parametrlardan kelib
chiggan holda hisoblab  chigish  kerak.  Bunda
almashinuvchanlik va to‘lganlik darajasi avtoturargohdan
ganchalik samarali foydalanishni belgilovchi
ko‘rsatkichlardan hisoblanadi. Turar joylar soni haddan
tashqari ko‘p bo‘lishi, kam bo‘lgani kabi muammolidir. Shu
bilan birgalikda, tashkil gilingan avtoturargohning
samaradorligini oshirishda zamonaviy dasturlarni qo‘llash
orgali optimallashtirish mumkin, ammo bu usullardan
foydalanish uchun respublikamiz sharoitidan kelib chiggan
holda ilmiy asoslanishi shart.
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