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Evaluation of the Projected Railway and the Adopted Project Solutions
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Abstract: The proposed methodology preserves the fundamental principles of modern analytical approaches in
evaluating the planned railway and project solutions under conditions of initial data uncertainty. This
methodology is designed to assess the effectiveness of decisions related to transport infrastructure
development in various economic conditions of the region.

Additionally, it serves as an essential tool in substantiating investment projects aimed at increasing the
capacity and modernization of Uzbekistan’s railways. The methodology focuses on enhancing the
efficiency of the transport system, evaluating innovative solutions, and optimizing resource utilization.

This approach plays a crucial role in forecasting the long-term outcomes of projects, improving
infrastructure, and ensuring the sustainable development of the transport network.
economic efficiency assessment, Savage, Gurvits, Valda, criterion, strengthening of railway capacity,
international corridor
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Annotatsiya: Mazkur metodika dastlabki ma’lumotlarning noaniqligi sharoitida loyihalanayotgan temir yo‘l va qabul
gilinayotgan loyiha yechimlarini baholashda zamonaviy tahlil usullarining asosiy tamoyillarini saglab
qolgan. Metodika mintagadagi turli iqgtisodiy sharoitlarda transport infratuzilmasini rivojlantirish
bo‘yicha qarorlarning samaradorligini aniqlashga yo‘naltirilgan.

Shuningdek, O‘zbekiston temir yo‘llari quvvatini oshirish va modernizatsiya qilish jarayonida
investitsion loyihalarning igtisodiy asoslanganligini ta’minlashda muhim vosita sifatida xizmat qiladi.
Metodika transport tizimining samaradorligini oshirish, innovatsion yechimlarni baholash va
resurslardan optimal foydalanish imkoniyatlarini kengaytirishga garatilgan.

Ushbu yondashuv loyihalarning uzoq muddatli natijalarini prognoz qilish, infratuzilmani
takomillashtirish hamda transport tarmog‘ining barqaror rivojlanishini ta’'minlashda muhim ahamiyat
kasb etadi.
igtisodiy samaradorligini baholash, Sedvij, Gurvits, Valda, mezon, temir yo‘l quvvatini kuchaytirish,
xalqgaro koridor

Keywords:

samaradorligini  baholashga,  shuningdek  maksimal
rentabellik (yoki minimal yo‘qotish) mezonida ko‘rib
chigilganlar orasidan eng yaxshisini tanlashga imkon beradi.

1. Kirish

Igtisodiy ~ samaradorlikni  baholashning  dunyo

miqyosidagi tizimidan foydalanish esa birinchi metodikani
barcha asosiy kamchiliklarini tubdan yo‘q qilishni 0‘z ichiga
oladi. Bu esa loyiha yechimlari samaradorligini iqtisodiy
tahlil gilish amaliyotida asta-sekin o0z ahamiyatini yo‘qotdi.
Investorga belgilangan hisoblash yakuniy natija asosida
loyihani moliyalashtirish rentabelligini baholashga imkon
beradigan integral ishlash ko‘rsatkichlarining tubdan yangi
tizimi joriy etildi.
Ko‘rib chiqish uchun taqdim etilgan har bir investitsiya
loyihasi bo‘yicha to‘rtta asosiy ko‘rsatkich aniqlanadi:
1. Sof diskontlangan daromad (SDD);
2. Rentabellik indeksi (RI);
3. Ichki daromad darajasi (IDD);
4. O‘zini oqlash muddati (Ty).
Ushbu ko‘rsatkichlar tizimi har bir alohida investitsiya
loyihasining tijorat, byudjet va milliy iqtisodiy
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An’anaviy mahalliy metodologiya va BMT tomonidan
tavsiya etilgan integral ko‘rsatkichlar bilan belgilanadigan
iqtisodiy samaradorlik ko‘rsatkichlari yordamida loyiha
variantini tanlash usullari mezon jihatidan tubdan farq giladi.
Agar avvalgi standart metodologiyaga muvofig tanlangan
ko‘rsatkichga qarab minimal yillik yoki umumiy
kamaytirilgan xarajatlarni ta’minlaydigan variantga ustunlik
berilsa, unda yangi tavsiyalarga ko‘ra, maksimal SDD va
IDD olishni nazarda tutadigan loyiha varianti ustuvor
hisoblanadi. Shu bilan birga, agar muqobil variantlar
bo‘yicha hisoblangan SDD va IDD giymatlari bir-biriga zid
bo‘lsa, u holda SDD asosiy ko‘rsatkich sifatida ishlatiladi.

Shu bilan birga, loyiha yechimlari samaradorligini
baholash muammolarini hal gilishda belgilangan ikkita
konseptual yondashuvdagi mezon va ko‘rsatkich tizimidagi
sezilarli farqlar ushbu tushunchalarning o‘zaro qarama-
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garshiligi uchun yetarli asos emas. Bundan tashgari,
butunlay boshgacha hisoblash formulalariga garamay, ikkala
tushunchada ishlatiladigan ko‘rsatkichlarning iqtisodiy
mohiyati ma’no jihatidan o‘xshashdir va ba’zi sharoitlarda
bir-biriga to‘g‘ri keladi. Shunday qilib, masalan umumiy
kamaytirilgan xarajatlarning minimal miqgdori SDD ning
maksimal qiymatini o‘z ichiga oladi, xuddi shu maqsadga
erishish uchun mo‘ljallangan loyiha variantlari uchun
belgilangan daromadlar hisobga olinadi [1-4].

2. Tadgigot metodikasi

Taklif etilayotgan metodikada garor gabul gilishda
dastlabki ma’lumotlarning noaniqligi sharoitida O‘zbekiston
temir yo‘llarining quvvatini  oshirishni  asoslashda
zamonaviy usullarga asos bo‘lgan eng muhim tamoyillar
saglanib qgolgan.

Noaniqlikning birinchi turi o‘yinlar va qaror qabul qilish
nazariyasidan ma’lum bo‘lgan mezonlar bo‘yicha
aniglanadi. Xususiy mezon sifatida integral effektlar gabul
qilingan.  Boshlang‘ich  ma’lumotlarning  noaniqligi
sharoitida qgabul gilinayotgan qarorlarning igtisodiy
samaradorligini baholash uchun uchta asosiy mezon
muvaffagiyatli qo‘llaniladi [5-9]:

1. Sedvij mezoni gabul qilinayotgan garorlarning
oqibatlari noma’lum bo‘lganda va ularni faqat taxminiy
baholash mumkin bo‘lganda qo‘llaniladi.

max miin Eint,; (i = 1,N,(lj),j = TN‘,),

Bu yerda, Ejne,; — j-variant uchun integral effekt
giymati;

N,EJ) — j-variant uchun integral effektning mumkin
bo‘lgan qiymatlari soni;

N, - taqqoslanayotgan variantlar soni.

2. Vald mezoni (minimal xarajatlar) hech ganday riskka
borishni  xohlamaydigan o‘ta pessimist tomonidan
go‘llaniladi. Shuning uchun bu mezonni ba’zan o‘ta
pessimizm mezoni deb ham atashadi. Har bir yechim uchun
eng yomon vaziyat tanlanadi va ular orasidan kafolatlangan
maksimal samara izlanadi.

miin Emtij - m]ax miin Eintij ;

min ey —
max Ej. . — maxmax Ej; . (z =1N,,j= 1,NV);
i ij Ji i ij

3. Gurvis mezoni shundan iboratki, strategiyaning
samaradorlik ko‘rsatkichi o‘ta optimizm (qimorboz mezoni)
va o‘ta pessimizm nuqtayi nazarlari o‘rtasida joylashgan.
Gurvis mezoni noaniglik zonasidagi har bir yechim uchun
uning optimal bo‘lish ehtimolini aniqlaydi.

max [a ‘max Epe, + (1 —a) miin Eintij]'

(i=189,j=TN,).

Bu yerda, a — j-variantdagi dastlabki ma’lumotning
bunday o‘zgarish ehtimolini aks ettiruvchi optimizm
ko‘rsatkichi. a giymatlari [0;1] oralig‘ida gabul gilinadi. a=1
da minimaks mezonini, o=0 da esa ekstremal optimizm
mezonini olamiz.

Shuni ta’kidlash kerakki, boshlang‘ich ma’lumotlarning
noanigligi sharoitida garor gabul gilishning turli mezonlari
ko‘pincha garama-garshi natijalarni beradi. Buning uchun
go‘shimcha yechimlar talab etiladi.

Ehtimollik  sharoitida yuk oqgimlari dinamikasi
o‘zgarganda Xitoy, Markaziy va Janubiy Osiyo o‘rtasidagi
tranzit yuk ogimlarini gayta ulash magsadida O‘zbekiston
temir yo‘llari quvvatini oshirishni asoslash uchun yechimlar
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variantlarini  baholash  samaradorlik  ko‘rsatkichining
matematik kutilishi yordamida amalga oshirilishi mumkin.

Xitoy, Markaziy va Janubiy Osiyo o‘rtasidagi tranzit
yuk ogimlarini gayta ulash magsadida O‘zbekiston temir
yo‘llari quvvatini oshirish varianti uchun integral
samaraning matematik kutilishi yuk oqgimi dinamikasining
o‘zgarish ehtimoliga bog‘ligligini quyidagi ko‘rinishda
yozish mumkin:

e o
K
M (Exyeir) = Z ( Ritpi(tr) - Z Kitpi(t e
t=0 i=1 i=1

Bu yerda, ngr) — ehtimoliy tavsif bilan baholanadigan

natijalarning mumkin bo‘lgan giymatlari soni;
ngk) — aynan investitsiyalar bo‘yicha;

R;; —yuk ogimi dinamikasining t-ehtimollik bilan
o‘zgarishidagi iqtisodiy natija;

pi(tr) — t-yilda natijaning R;; ga teng bo‘lishining i-
ehtimoli;

K;; — i ehtimollik bilan t-yilda yuk ogimi dinamikasi
o‘zgarganda investitsiyalar.

Temir yo‘llar quvvatini kuchaytirish sxemasining
optimallik mezoni sifatida SDD gabul gilinadi, u ssenariy
daraxtining har bir tarmog‘i uchun aniqlanishi kerak.

Olingan integral effekt giymatlarining yakuniy gatorini
quyidagi formula bo‘yicha gayta ishlash mumkin. Olingan
yakuniy integral samarani gayta ishlash mintagadagi
vogealar rivojlanishining uchta varianti uchun amalga
oshiriladi: “pessimistik”, “mo‘tadil” va “optimistik”.

Eputii = @ Eypax + (1 — @) " Epin

Bu yerda, E;qy Va Epin — ko‘rib chigilgan ssenariylar
bo‘yicha eng katta va eng kichik integral samara;
a - effektning noanigligini hisobga olish uchun maxsus
me’yor (optimizm ko‘rsatkichi).

3. Natija va muhokamalar

Loyihalanayotgan temir yo‘lni texnik parametrlarini
tanlash bo‘yicha qaror qabul qilishni baholashda birinchi
turdagi noaniglik sharoitida Sevidj, Gurvits va Valdaning
uchta mezoni qo‘llaniladi. Integral samara dastlabki
ma’lumotlarning  noaniqligi sharoitida yechimlarning
igtisodiy samaradorligini baholash mezonlaridan biri
sifatida gabul gilinadi.

Qabul qgilingan garorlarning iqtisodiy samaradorligini
baholashning Sevidj mezoniga muvofiq:

Birinchi varinat bo‘yicha:

miin El,. = 13876 mlrd., so'm;

Ikkinchi varinat bo‘yicha:
min E}}, = 14345 mird., so 'm.
L

Sevidj mezoniga muvofiq maxmin Ey, . = min Eye,
L

] L
hisob ishlari bo‘yicha gabul gilingan qarorlarning iqtisodiy
samaradorliligini ikkinchi variant samaraligini
ko‘rsatmoqda.

Optimal ko‘rsatkich bilan qabul qilingan qarorlarning
igtisodiy samaradorligini baholash a=0,6 Gurvits mezoniga
ko‘ra qisqartirilgan qurilish va texnik xizmat ko‘rsatish
xarajatlarining umumlashtirilgan minmax birinchi variantga
mos keladi:

Birinchi varinat bo‘yicha:

y1=0,6-13876+0,4-1319 = 8852 mird., so m;

Ikkinchi varinat bo‘yicha:
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yu = 0,6-14345+0,4-1158 = 9070 mlird., so ‘m.

Gurvits mezoniga muvofiq hisob ishlari bo‘yicha qabul
gilingan garorlarning iqtisodiy samaradorligini ikkinchi
variant samaraligini ko ‘rsatmoqda.

Vazn to’plamining o‘zgarishlaridan keyin [0; 0,256)
birinchi variantni gabul qgilish magsadga muvofiq, [0,256; 1]
oraligda ikkinchi variantni gabul gilish mumkin.

Valda mezoniga ko‘ra, birinchi variant haqida qaror
gabul qilish tavsiya etiladi. Hisoblash natijalari 1-jadvalda
ko‘rsatilgan.

1-jadval
Valda mezoni bo‘yicha qaror gabul gilish
Variantlar Birinchi Ikkinchi

ml_in Emt” 1319 1158
max Eine,; 13876 14345
mjax ml_in Eine,; 1319 -

max max Einy; 14345
min Egng,, — maxmin Eine, 0 -161
max Eip,; — max max Eine,; -469 0

min 7; -469 -161

Intergral effektning matematik kutilishi ehtimollarining
turli variantlarini hisobga olgan holda yuk tashish
dinamikasini o‘zgartirishda 2-jadvalda keltirilgan.

2-jadval
Ehtimollarning turli xil variantlarini hisobga olgan
holda yuk oqimlari dinamikasini o‘zgartirganda
matematik integral samarasi
p=05 | p=06 | p=07 | p=08 | p=09
Birinchi variant

3885 | 5641 | 7392 | o161 | 10331
Ikkinchi variant
3911 | 5510 | 7266 | 9015 | 10768

2-jadvaldan ko‘rinib turibdiki, taxmin gilinayotgan yuk
oqimining ehtimoli 87,5% yugqori bo‘lganda
loyihalanayotgan temir yo‘lning texnik parametrlarini
tanlashda va kelajakda bosgichma-bosgich quvvatini
oshirish sxemasining ikkinchi variantini tanlash magsadga
muvofiqdir.

YAIM ofsish sur’atining o‘zgarishida sof diskont
daromad (SDD) giymatining matematik kutilishi aniglandi:
birinchi variant uchun M(SDD); = 9724 mlrd. so‘m,
ikkinchi variant uchun M(SDD);; = 9839 mlird. so‘m.
Ikkinchi variantda YAIMning o‘sish sur’atlari o‘zgarganda
SDD giymatining matematik kutilishi birinchi variantga
qaraganda ko‘proq SDD beradi, bu esa loyiha barqarorligi
va O‘zbekiston temir yo‘llari quvvatini kuchaytirish
samaradorligining yugoriligidan dalolat beradi.

4. Xulosa

Turli makroigtisodiy vaziyatlarda gabul gilinayotgan
garorlarga  baho  berish va natijada  dastlabki
ma’lumotlarning noaniqligi sharoitida O‘zbekiston temir
yo‘llari quvvatini oshirishni asoslashda samarali yechimlar
sohasini aniglash imkonini beruvchi metodika ishlab
chigildi.
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2021-yildan keyin ko‘rib chigilayotgan mintaqada yalpi
ichki mahsulotning o‘sish sur’ati 5,1% dan yuqori
bo‘lganda, Angren - Pop temir yo‘l liniyasi quvvatini
bosgichma-bosgich  kuchaytirish ~ sxemasining varianti
optimal hisoblanadi, bu esa 2035-yil uchun qurilish-
ekspluatatsion xarajatlarni 662 mird. so‘mgacha tejash
imkonini beradi.
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