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Positive and negative aspects of state domestic and external debt 

 

O.A. Turdiev1 a, K.S. Abilaeva2 
1Tashkent state transport university, Tashkent, Uzbekistan 

2Higher School of Business and Entrepreneurship under the Cabinet of Ministers of the Republic of Uzbekistan, 

Tashkent, Uzbekistan 
 

Abstract: This article analyzes the economic nature of the state's internal and external debts, their impact on the 

country's economy, and their positive and negative aspects. The reasons for the formation of public debts, 
their role in the budget policy and their impact on economic development have been studied. Also, the 
ratio of public debt to GDP, methods of assessing the debt burden, and factors affecting financial stability 
were considered. The article pays special attention to the issues of effective management of public debts, 
their rational use and reduction of economic risks. Statistical data, graphical indicators and mathematical 
calculations were used in the research process. 

Keywords: public debt, domestic debt, foreign debt, budget deficit, economic development, GDP, debt burden, 
financial stability, inflation, public finance 

 

Davlat ichki va tashqi qarzlarining ijobiy va salbiy jihatlari 
 

Turdiyev O.A.1 a, Abilayeva K.S.2 
1Toshkent davlat transport universiteti, Toshkent, O‘zbekiston 

2O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasi huzuridagi Biznes va tadbirkorlik oliy maktabi, Toshkent, 

O‘zbekistan 
 

Annotatsiya: Mazkur maqolada davlat ichki va tashqi qarzlarining iqtisodiy mohiyati, ularning mamlakat 
iqtisodiyotiga ta’siri hamda ijobiy va salbiy jihatlari tahlil qilingan. Davlat qarzlarining shakllanish 
sabablari, ularning budjet siyosatidagi o‘rni va iqtisodiy rivojlanishga ta’siri o‘rganilgan. Shuningdek, 

davlat qarzining YIMga nisbati, qarz yukini baholash usullari hamda moliyaviy barqarorlikka ta’sir 
etuvchi omillar ko‘rib chiqilgan. Maqolada davlat qarzlarini samarali boshqarish, ulardan oqilona 
foydalanish va iqtisodiy xavflarni kamaytirish masalalariga alohida e’tibor qaratilgan. Tadqiqot 
jarayonida statistik ma’lumotlar, grafik ko‘rsatkichlar va matematik hisob-kitoblardan foydalanilgan. 

Kalit so‘zlar: davlat qarzi, ichki qarz, tashqi qarz, budjet taqchilligi, iqtisodiy rivojlanish, YIM, qarz yuki, moliyaviy 
barqarorlik, inflyatsiya, davlat moliyasi 

1. Kirish 

Hozirgi global iqtisodiyot sharoitida davlat moliyasi har 
qanday mamlakat iqtisodiy barqarorligi va taraqqiyotining 

asosiy omillaridan biri hisoblanadi. Davlat o‘z iqtisodiy 
siyosatini amalga oshirish, ijtimoiy dasturlarni 
moliyalashtirish, infratuzilmani rivojlantirish hamda 
iqtisodiy o‘sishni rag‘batlantirish uchun turli moliyaviy 
manbalardan foydalanadi. Bu manbalar orasida davlat 
qarzlari alohida ahamiyatga ega. 

Davlat qarzi — bu hukumatning ichki va tashqi 
kreditorlar oldidagi moliyaviy majburiyatlaridir. Davlat 

qarzi asosan ikki turga bo‘linadi: ichki qarz va tashqi qarz. 
Ichki qarz mamlakat ichidagi banklar, kompaniyalar va 
aholidan olinadigan mablag‘lardan tashkil topsa, tashqi qarz 
xorijiy davlatlar, xalqaro moliya institutlari va 
investorlardan jalb qilinadi. 

Davlat qarzlari iqtisodiy rivojlanishni qo‘llab-
quvvatlashi mumkin. Biroq ularning ortiqcha miqdorda 
bo‘lishi mamlakat iqtisodiyotiga salbiy ta’sir ko‘rsatishi ham 

 
a   https://orcid.org/0000-0002-1651-5493 

mumkin. Shu sababli davlat qarzlarining ijobiy va salbiy 
jihatlarini tahlil qilish muhim hisoblanadi. 

2. Tadqiqot metodologiyasi 

DAVLAT QARZINING IQTISODIY MOHIYATI 

Davlat qarzi asosan budjet taqchilligini qoplash uchun 

shakllanadi. Agar davlat xarajatlari daromadlardan ko‘p 

bo‘lsa, bu taqchillikni qoplash uchun qarz mablag‘lari jalb 

qilinadi. O‘zbekiston davlat qarzining yillar bo‘yicha o‘sishi 

1. rasmda. 

https://orcid.org/0000-0002-1651-5493
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1-rasm. O‘zbekiston davlat qarzining yillar bo‘yicha 

o‘sishi 

Budjet taqchilligini hisoblash formulasi: 

BD=G−T 

Bu yerda: 

𝐵𝐷 – budjet taqchilligi 

𝐺 – davlat xarajatlar 

𝑇 – davlat daromadlari 

Matematik misol 

Agar davlat xarajatlari 150 mlrd so‘m, davlat 

daromadlari esa 120 mlrd so‘m bo‘lsa: 

BD=150−120=30 

Demak, budjet taqchilligi 30 mlrd so‘mni tashkil etadi 

va davlat bu mablag‘ni qarz orqali qoplashi mumkin. 

DAVLAT ICHKI QARZLARI 

Ichki davlat qarzi — bu davlatning mamlakat ichidagi 

kreditorlar oldidagi majburiyatlaridir. Bunday qarzlar asosan 

quyidagi vositalar orqali shakllanadi: 

• davlat obligatsiyalari 

• bank kreditlari 

• davlat qimmatli qog‘ozlari 

• investitsiya va pensiya jamg‘armalar 

Ichki qarzlar milliy iqtisodiyotda aylanadigan resurslar 

hisobidan shakllanadi. 

DAVLAT ICHKI QARZLARINING IJOBIY 

JIHATLARI 

Ichki qarzlarning bir qator afzalliklari mavjud. 

1. Valyuta xavfining kamligi 

Ichki qarzlar milliy valyutada olinadi. 

2. Moliya bozorining rivojlanishi 

Davlat obligatsiyalari moliya bozorini rivojlantiradi. 

3. Iqtisodiy barqarorlikni ta’minlash 

Davlat iqtisodiy inqiroz davrida ichki qarzlar orqali 

iqtisodiyotni qo‘llab-quvvatlaydi. 

1-jadval 

Grafik misol (shartli ma’lumot) 

Yil Ichki qarz (mlrd $) 

2020 8 

2021 10 

2022 12 

2023 14 

2024 16 

Grafikda ko‘rinib turibdiki, ichki qarz yillar davomida 

barqaror o‘sishga ega. 

DAVLAT ICHKI QARZLARINING SALBIY 

JIHATLARI 

1. Inflyatsiya xavfi 

2. Xususiy sektor investitsiyalarining kamayishi 

3. Budjet xarajatlarining oshishi 

Matematik hisob 

Qarz foizi formulasi: 

I=P×r 

Bu yerda: 

𝐼 – foiz to‘lovi 

𝑃 – asosiy qarz 

𝑟 – foiz stavkasi 

Misol 

Agar davlat 100 mlrd so‘m ichki qarz olsa va foiz 

stavkasi 8% bo‘lsa:I=100×0.08=8 

Demak, davlat bir yilda 8 mlrd so‘m foiz to‘laydi.  

Davlat qarzining tarkibi (ichki va tashqi) 2. rasmda 

 
2-rasm. Davlat qarzining tarkibi (ichki va tashqi) 

DAVLAT TASHQI QARZLARI 

Tashqi davlat qarzi — bu davlatning xorijiy kreditorlar 

oldidagi majburiyatlaridir. 

Tashqi qarz manbalari: 

• xalqaro moliya tashkilotlari 

• xorijiy davlatlar 

• xalqaro banklar 

• xalqaro kapital bozorlari 

DAVLAT TASHQI QARZLARINING IJOBIY 

JIHATLARI 

1. Katta investitsiya resurslarini jalb qilish 

2. Zamonaviy texnologiyalarni kiriti 

3. Infratuzilmani rivojlantirish 

2-jadval 

Grafik misol (shartli ma’lumot) 

Yil Ichki qarz (mlrd $) 

2020 20 

2021 23 

2022 26 

2023 29 

2024 32 

Bu grafik tashqi qarzning iqtisodiy loyihalar sabab 

o‘sishini ko‘rsatadi. 

DAVLAT TASHQI QARZLARINING SALBIY 

JIHATLARI 

1. Valyuta xavfi 

2. Iqtisodiy mustaqillikka ta’sir 

3. Qarz yukining ortishi 

Matematik misol (valyuta xavfi) 
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Agar davlat 10 mlrd dollar qarz olgan bo‘lsa: 

• 1$ = 10 000 so‘m bo‘lsa → 100 trln so‘m 

• 1$ = 12 000 so‘m bo‘lsa → 120 trln so‘m 

Demak, valyuta kursi o‘zgarishi sabab 20 trln so‘m 

qo‘shimcha qarz yuki paydo bo‘ladi. 

DAVLAT QARZINING YIMga NISBATI 

Davlat qarzining iqtisodiy barqarorlikdagi muhim 

ko‘rsatkichlaridan biri — qarzning Yalpi ichki maxsulot 

(YIM)ga nisbati. 

Formula: 

𝐷𝑒𝑏𝑡 𝑅𝑎𝑡𝑖𝑜 =
𝑇𝑜𝑡𝑎𝑙 𝐷𝑒𝑏𝑡

𝐺𝐷𝑃
× 100% 

Misol 

Agar: 

• Davlat qarzi = 50 mlrd $ 

• YIM = 100 mlrd $ 

𝐷𝑒𝑏𝑡 𝑅𝑎𝑡𝑖𝑜 =
50

100
× 100 = 50% 

Demak, davlat qarzi YIMning 50% ni tashkil qiladi. 

Davlat qarzining YIMga nisbati 3. Rasmda. 

 
3-rasm. Davlat qarzining YIMga nisbati 

DAVLAT QARZLARINI SAMARALI 

BOSHQARISH 

Davlat qarzlarini samarali boshqarish uchun quyidagi 

choralar muhim: 

• qarzlarni samarali investitsiyalarga yo‘naltirish 

• qarz yukini nazorat qili 

• budjet barqarorligini ta’minlash 

• iqtisodiy o‘sishni rag‘batlantirish 

Qarz mablag‘lari infratuzilma, sanoat va innovatsiya 

sohalariga yo‘naltirilsa, mamlakat iqtisodiyotiga ijobiy ta’sir 

ko‘rsatadi. 

3. Xulosa  

Davlat ichki va tashqi qarzlari mamlakat iqtisodiyotida 
muhim rol o‘ynaydi. Ular iqtisodiy rivojlanishni 
tezlashtirish, infratuzilmani rivojlantirish va ijtimoiy 
dasturlarni moliyalashtirish imkonini beradi. 

Biroq qarzlarning ortiqcha bo‘lishi iqtisodiy xavflarni 
keltirib chiqarishi mumkin. Shu sababli davlat qarz 
siyosatini oqilona yuritish muhim ahamiyatga ega. 

Ichki qarzlar milliy moliya bozorini rivojlantirsa, tashqi 
qarzlar katta investitsiya resurslarini jalb qilish imkonini 
beradi. Ammo har ikki holatda ham qarzlarni samarali 
boshqarish mamlakat iqtisodiy barqarorligini 

ta’minlashning asosiy shartlaridan biri hisoblanadi. 
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